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สวัสดีค่ะ ท่านผู้อ่าน 	

	 เป็นท่ีทราบดีว่าหนึ่งในความท้าทายของศุลกากรในปัจจุบัน คือ การเพิ่มข้ึนของ
ปริมาณสินค้าในห่วงโซ่อุปทานโลกหลายเท่าตัว นำ�มาซ่ึงความเสี่ยงต่อการลักลอบขนส่ง                 
สินค้าผิดกฎหมาย การโจรกรรมสินค้า และการกระทำ�ผิดทางศุลกากรในรูปแบบอื่น ๆ                       
ที่เพิ่มมากขึ้น หน่วยงานศุลกากรหลายแห่งจึงได้ปรับใช้เทคโนโลยีและนวัตกรรมต่าง ๆ                  
เพ่ือรักษาความปลอดภัยตู้คอนเทนเนอร์และสินค้าในระหว่างการขนส่ง ซึ่งได้เร่ิมจากการใช้
ผนึกสินคา้เพือ่ปอ้งกนัการลกัลอบเปดิตูค้อนเทนเนอร ์และมกีารพฒันาตอ่ยอดจนมาถงึการใช้
อปุกรณร์กัษาความปลอดภยัอจัฉรยิะ (Smart Security Device: SSD) ทีม่รีปูแบบการทำ�งาน
ที่หลากหลายและเชื่อมโยงข้อมูลถึงกันด้วยเครือข่ายอินเทอร์เน็ต

	 อปุกรณ์รกัษาความปลอดภยัอจัฉรยิะแบง่ออกไดเ้ปน็หลายประเภทและเหมาะสมกับ
ภารกิจที่แตกต่างกันไป ทั้งนี้ อุปกรณ์รักษาความปลอดภัยอัจฉริยะไม่เพียงแต่มีความสำ�คัญ
ในด้านการควบคุมทางศุลกากรเท่านั้น แต่ยังจำ�เป็นต่อการอำ�นวยความสะดวกทางการค้า 
เนื่องจากอุปกรณ์เหล่านี้มีระบบสารสนเทศอัจฉริยะที่สามารถรายงานข้อมูลตำ�แหน่งที่ตั้ง และ
ข้อมูลของสินค้าได้แบบเรียลไทม์ (Real-time) ซ่ึงตอบสนองความต้องการของผู้บริโภค                   
ที่ต้องการติดตามสถานะของสินค้าอย่างต่อเนื่อง ทั้งยังสามารถนำ�ข้อมูลเหล่านี้มาใช้ร่น                      
ระยะเวลาในการตรวจปล่อยของศุลกากรได้อีกด้วย

	 จดหมายข่าวศุลกากร CPMU News ฉบับนี้ นำ�เสนอข้อมูลทั่วไปของอุปกรณ์รักษา
ความปลอดภยัอัจฉรยิะจากรายงานการศกึษาขององคก์ารศลุกากรโลก (WCO) ซึง่ครอบคลมุ
ประเภท รปูแบบการใชง้าน และลงรายละเอยีดไปทีเ่ทคโนโลยีตูค้อนเทนเนอรอ์จัฉรยิะ (Smart 

Container) ซ่ึงเป็นท่ีนิยมมากข้ึนในห่วงโซ่อุปทานโลก เพื่อให้ผู้ประกอบการและหน่วยงาน
ศุลกากรมีข้อมูลสำ�หรับนำ�นวัตกรรมเหล่านี้ไปปรับใช้ต่อไป                             

					           บราลี รัตนปิณฑะ
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	 การ รักษาความปลอดภัยและการอำ �นวย                  
ความสะดวกในหว่งโซอ่ปุทานโลกเปน็หนึง่ประเดน็ทีถ่กู
พูดถึงและนำ�มาศึกษามากที่สุดโดยหน่วยงานศุลกากร 
เนื่องจากเป็นประเด็นที่เกี่ยวข้องกับหน้าที่ของศุลกากร
โดยตรงและ เป็นประ เด็นที่ ศุ ลกากรต้ อง ได้ รับ                          
ความร่วมมือจากภาคธุรกิจ (Customs-Business                            

Dialogue) โดยมีการนำ�เทคโนโลยีสมัยใหม่มาปรับใช้
เ พ่ือส่งเสริมการค้าท่ีถูกกฎหมายและเพื่อสกัดกั้น                          
ก า รลั กลอบขนส่ ง สิ นค้ า ที่ ผิ ดกฎหมายอย่ า งมี
ประสิทธิภาพ ทั้งนี้ ในช่วงหลายปีที่ผ่านมา ศุลกากรได้
นำ�เทคโนโลยีเข้ามาเป็นส่วนหนึ่งของยุทธศาสตร์                  
การรกัษาความปลอดภยัในหว่งโซอ่ปุทาน สงัเกตไดจ้าก                           
การที่หลายหน่วยงานได้เริ่มใช้ระบบการติดตามสินค้า 
(Track and Trace) ด้วยอุปกรณ์รักษาความปลอดภัย
อจัฉรยิะ (Smart Security Device: SSD) เพือ่ยกระดบั
การควบคุมทางศุลกากร

ปีที่ 10 ฉบับที่ 6  มิถุนายน 2568

	 ในขณะเดียวกัน ภาคธุรกิจก็ได้นำ�เทคโนโลยี
ดิ จิทัลและเทคโนโลยีสารสนเทศมาช่วยส่งเสริม                   
ความสามารถในการแข่งขัน โดยนำ� เทคโนโลยี                      
มาใช้ในการควบคุมต้นทุนการขนส่งและการติดตาม
สนิคา้ ผู้ประกอบการรายใหญห่ลายรายไดน้ำ�เทคโนโลยี
มาช่วยวเิคราะหแ์ละประเมนิประสทิธิภาพการทำ�งานของ
องค์กร และการใช้ระบบ Track and Trace เพื่อสร้าง                    
ความโปร่งใสและรายงานข้อมูลสถานะของสินค้าให้กับ   
ผู้บริโภคแบบเรียลไทม์ (Real-time) นอกจากน้ี                
ระบบการติดตามสินค้ายังเช่ือมต่อกับอุปกรณ์อัจฉริยะ
อืน่ ๆ  เพ่ือติดตามมาตรฐานการบรกิาร รวมไปถงึปรมิาณ
และคุณภาพของสินค้า

พัฒนาการและความสำ�คัญของพัฒนาการและความสำ�คัญของ
อุปกรณ์รักษาความปลอดภัยอัจฉริยะ อุปกรณ์รักษาความปลอดภัยอัจฉริยะ 

(Smart Security Device: SSD)(Smart Security Device: SSD)
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	 สงัเกตไดว้า่ ทัง้หนว่ยงานศลุกากรและภาคธรุกจิ
มีการใช้เทคโนโลยีเพ่ือการติดตามสินค้าในช่วงต่าง ๆ 
ของห่วงโซ่อุปทาน จึงเป็นโอกาสอันดีที่ศุลกากรและ              
ภาคธุรกิจร่วมกันกำ�หนดมาตรฐานทางเทคโนโลยี                
เพื่อกำ�หนดวัตถุประสงค์การใช้เทคโนโลยีต่าง ๆ                   
ให้สามารถรักษาความปลอดภัย ควบคุม และติดตาม
สินค้าได้อย่างมีประสิทธิภาพมากขึ้น

	 ในการน้ี องค์การศุลกากรโลก (WCO) จัดทำ�
รายงานการศึกษาเกี่ยวกับอุปกรณ์รักษาความปลอดภัย
อัจฉริยะ (SSD) ซ่ึงสะท้อนถึงความจำ�เป็นของการใช้
นวัตกรรมเพ่ือรักษาความปลอดภัยในการขนส่งสินค้า
และการตรวจปล่อยของศุลกากร จดหมายข่าวศุลกากร 
CPMU News ฉบับนี้ จึงขอนำ�เสนอข้อมูลบางส่วนจาก
รายงานการศึกษาฉบับดังกล่าว โดยเริ่มจากการอธิบาย
พัฒนาการและคำ�นิยามของอุปกรณ์ SSD จากนั้นจะ              
นำ�เสนอประเภทและลักษณะการใช้งานของอุปกรณ์ 
SSD ตวัอยา่งของอุปกรณ ์SSD ทีใ่ชใ้นการตรวจปลอ่ย
ของศุลกากร การใช้งานตู้คอนเทนเนอร์อัจฉริยะ    
(Smart Container) และสรุปด้วยแนวทางการเลือกใช้                      
อุปกรณ์ SSD ที่เหมาะสม

พัฒนาการและคำ�นิยามของ
อุปกรณ์รักษาความปลอดภัย
อัจฉริยะ (SSD)

© yun swj, Unsplash

	 เมื่อเดือนมิถุนายน 2556 (2013) WCO ได้               
เผยแพร่เอกสารคำ�แนะนำ�สำ�หรับการนำ�เข้าชั่วคราว                    
(Temporary Admission) ของอุปกรณ์รักษา                        

ความปลอดภัยตู้คอนเทนเนอร์ (Container Security 

Device: CSD) โดยได้กำ�หนดคำ�นิยามของ CSD ว่า

“ช้ินสว่นอปุกรณเ์สรมิทีต่ดิอยูภ่ายนอก ภายใน หรอื
เป็นส่วนหนึ่งของตู้คอนเทนเนอร์และที่บรรจุสินค้า 
ซึ่งมีวัตถุประสงค์เพื่อตรวจจับการรุกล้ำ�เข้ามาใน                
ตู้คอนเทนเนอร์และท่ีบรรจุสินค้าทางประตูหรือ              
ชอ่งทางอืน่ ๆ  CSD อาจเปน็ไดท้ัง้ผนกึสนิคา้เชงิกล 
(Mechanical Seal) และผนกึสนิคา้อเิล็กทรอนกิส ์
(Electronic Seal: E-seal) อปุกรณเ์หลา่นี ้สามารถ
ใช้ซ้ำ�หรือไม่ก็ได้ และอาจมีความสามารถใน                  
การ ติดตามสินค้าและ ตู้คอนเทนเนอ ร์ด้วย                            
หรือไม่ก็ได้” 

คำ�นิยามข้างต้นสรุปได้ว่า อุปกรณ์ CSD ครอบคลุม
อปุกรณป์ดิผนกึและตดิตามตูค้อนเทนเนอร ์ยกตวัอยา่ง
เช่น ผนึกสินค้าเชิงกล (Mechanical Seal) ผนึกสินค้า
อิเล็กทรอนิกส์ (E-seal) อุปกรณ์ Track and Trace 
ที่มีเซนเซอร์ตรวจจับการรุกล้ำ�และการติดตามสถานะ   
ของตู้คอนเทนเนอร์และสินค้า ไปจนถึงตู้คอนเทนเนอร์
อัจฉริยะ (Smart Container) ที่แสดงข้อมูลของ                   
ตูค้อนเทนเนอรแ์ละสนิคา้ทีอ่ยูภ่ายในแบบเรยีลไทม ์หรือ
ใกล้เคียงแบบเรียลไทม์
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	 ทัง้นี ้คำ�นิยามดงักลา่วไมไ่ดอ้ธบิายความแตกตา่ง
ระหว่างผนึกสินค้าเชิงกลและผนึกสินค้าอิเล็กทรอนิกส์ 
ซึ่ งต่อมา ผนึกสินค้าอิ เล็กทรอนิกส์และอุปกรณ์                            
อิเล็กทรอกนิกส์เพื่อการติดตามสินค้าได้รับความนิยม
มากขึ้นตามกระแสการปรับปรุงให้กระบวนงานทุก                 
ขัน้ตอนในหว่งโซอ่ปุทานเปน็ดจิทิลั จงึเกดิการพัฒนาให้
อุปกรณ์เหล่านี้กลายเป็น อุปกรณ์รักษาความปลอดภัย

อัจฉริยะ (Smart Security Device: SSD) ที่ถูก
พัฒนาให้มีความสามารถเพิ่มเติมจากเพียงการตรวจจับ
การรุกล้ำ� การป้องกันการงัดแงะ และการติดตามสินค้า 
ให้สามารถจัดเก็บและแลกเปลี่ยนข้อมูลกับระบบอื่น ๆ 
ในสภาพแวดล้อมแบบดิจิทัลได้อีกด้วย

	 อุปกรณ์ SSD มีศักยภาพในการส่งเสริม                  
ความมั่นคงของระบบโลจิสติกส์ และช่วยให้สามารถ
ติดตามสินค้าในระหว่างการผ่านแดนสินค้า ในขณะ
เดียวกัน ความสามารถในการรับส่งข้อมูลของอุปกรณ์
เหล่านี้ก็ทำ�ให้เสี่ยงต่อการโจรกรรมข้อมูลและการโจมตี
ทางไซเบอร์ต่อระบบห่วงโซ่อุปทาน โดยสามารถสรุป 
โอกาส ประโยชน์ และความท้าทายที่เกี่ยวข้องกับ               
การใช้อุปกรณ์ SSD ในงานศุลกากร การจัดการห่วงโซ่
อุปทานและการขนส่งสินค้า ได้ดังนี้

1. โอกาสการยกระดับการจัดการ
     ห่วงโซ่อุปทาน
•	 เสริมความมั่นคงและประสิทธิภาพในระบบ                   

โลจิสติกส์: อุปกรณ์ SSD ช่วยป้องกันการรุกล้ำ�    
ตู้ ค อน เ ทน เนอ ร์และ ท่ี เ ก็บ สิน ค้ า  ส กัด ก้ัน                             
การโจรกรรม การสับเปลี่ยนสินค้า และการลักลอบ
ขนส่งสินค้าผิดกฎหมาย อุปกรณ์สามารถแจ้งเตือน
ให้ผู้ประกอบการและศุลกากรสามารถตอบสนอง              
ต่อภัยคุกคามได้ทันเหตุการณ์
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•	 การติดตามสินค้า: ระบบการติดตามสินค้าสามารถ
รายงานข้อมูลตำ�แหน่งสถานที่และรูปแบบการขนส่ง
สินค้าในช่วงเวลาต่าง ๆ จึงช่วยให้ศุลกากรสามารถ
ประเมินความเสี่ยงและเตรียมการป้องกันใน                            
สถานการณ์ที่เปราะบางได้ นอกจากนี้ การติดตาม
สินค้าตลอดเส้นทางยังส่งเสริมความโปร่งใสและ
สร้างความเชื่อมั่นให้กับภาคส่วนต่าง ๆ เกี่ยวกับ    
ที่มาและคุณภาพของสินค้า

•	 การจัดการห่ วงโ ซ่อุปทานแบบบูรณาการ :                        

การแลกเปล่ียนข้อมูลผ่านอุปกรณ์ SSD ช่วยให้
ระบบการบริหารจัดการห่วงโซ่อุปทานมีข้อมูลที่มี
คุณภาพ ซึ่งส่งผลให้เครื่องมือและระบบต่าง ๆ      
บูรณาการกันได้ดี เพิ่มประสิทธิภาพในการประเมิน
ความเสี่ยง ลดความล่าช้าและต้นทุนการขนส่ง

2. ความท้าทายจากการใช้ SSD
•	 ก า ร รั กษ าค ว า มปลอดภั ย ข อ ง ข้ อ มู ล แ ล ะ                             

การตรวจสอบยืนยัน: อุปกรณ์ SSD มีความเสี่ยง
ต่อการถูกโจรกรรมข้อมูลและอาจถูกแทรกแซง                 
จนส่งผลให้ความถูกต้องของข้อมูลถูกบิดเบือน                  
จึงต้องติดตั้งระบบรักษาความปลอดภัยทางไซเบอร์                    
เพื่อป้องกันการเจาะระบบและการเข้าถึงข้อมูล                 
โดยไม่ได้รับอนุญาต จากการศึกษา พบว่า อุปกรณ์ 
SSD สามารถถูกก่อกวนสัญญาณได้ด้วยการใช้              
ถุ งป้ อ งกั นค ล่ืนแม่ เ ห ล็ก ไฟฟ้ า และ ป้อ งกั น                       
คลื่นสัญญาณหรือถุงฟาราเดย์ (Faraday Bag)                
ที่หาซื้อได้ง่าย นอกจากนี้ อุปกรณ์ยังเสี่ยงต่อ                
การทำ�ลายทางกายภาพและการถกูลกัลอบปลดออก
จากตู้คอนเทนเนอร์ การติดตั้งระบบของอุปกรณ์ 
SSD จึงต้องมีมาตรการความปลอดภัยท้ังใน                
ทางไซเบอรแ์ละการรกัษาความปลอดภยัของอปุกรณ์
ในสถานการณ์ต่าง ๆ
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•	 การรักษาคุณภาพและสิทธิในข้อมูล: การควบคุม
คุณภ าพและสิ ท ธิ ค ว าม เ ป็ น เ จ้ า ข อ ง ข้ อมู ล                   
เป็นสิ่ งสำ �คัญต่อการ รักษาความถูกต้องและ                 
ความน่า เชื่อถือของข้อมูลจากอุปกรณ์ SSD                      
โดยมีแนวทางที่เกี่ยวข้องดังนี้

	- การกำ�หนดความเปน็เจ้าของขอ้มลูอยา่งชดัเจน

ในพิธีการศุลกากรขั้นตอนต่าง ๆ โดยควร
กำ�หนดความชัดเจนว่าหน่วยงานใดเป็นเจ้าของ
และมหีนา้ทีค่วบคมุรักษาข้อมลูของอปุกรณ ์SSD 
จึงต้องอาศัยความร่วมมือของศุลกากร ภาคเอกชน 
และภาคส่วนอื่น ๆ  ที่เกี่ยวข้องกับการทำ�งานของ
อุปกรณ์ SSD

	- การพัฒนากรอบการจัดการข้อมูลในปฏิบัติการ

ทางศุลกากร กรอบดังกล่าวควรระบุบทบาท 
ความรับผิดชอบ และกระบวนการจัดการข้อมูล 
เพ่ือให้ภาคส่วนต่าง ๆ รับทราบบทบาทใน                  
การจัดการข้อมูลของตน 

	- การกำ�หนดมาตรฐานข้อมูลที่ เกี่ยวข้องกับ                   

การใช้งานอุปกรณ์ SSD โดยเฉพาะ เพื่อวาง
มาตรฐานความถูกตอ้งของขอ้มลู ความครบถว้น 
ความสอดคล้อง รูปแบบข้อมูล รวมไปถึง                 
กรอบระยะเวลาในการส่งข้อมูลในขั้นการสำ�แดง
ใบขนสินค้าทางศุลกากรและการติดตามสินค้า 

	- การใช้เคร่ืองมือตรวจสอบยืนยันความถูกต้อง

ของข้อมูลจากอุปกรณ์ SSD เนื่องจากข้อมูล                 
ทีส่ง่มาจากอุปกรณ์ SSD ควรได้รับการตรวจสอบ                 
ความถูกต้องและที่มาของข้อมูลอย่างแน่ชัด 
เน่ืองจากระบบการส่งข้อมูลของอุปกรณ์ SSD             
มีความเสีย่งตอ่การโจรกรรมและการปรบัเปลีย่น
ข้อมูลโดยไม่ได้รับอนุญาต

•	 การลดต้นทุนการติดตั้งและการวางแผนกรอบ

ความรับผิดชอบอย่างครอบคลุม: อุปกรณ์ SSD 
เป็นเทคโนโลยีที่มีอุปกรณ์หลายรูปแบบ ซึ่งอุปกรณ์
ที่ผลิตโดยผู้ประกอบการรายต่าง ๆ ก็มีโครงสร้าง
ทางธุรกิจและแนวปฏิบัติที่แตกต่างกัน การประเมิน
ต้นทุนค่าใช้จ่ าย และกรอบความรับผิดชอบ                         
ที่เกี่ยวข้องกับการใช้งาน อุปกรณ์ SSD จึงมีความ
ซับซ้อน ทั้ งนี้  หน่วยงานศุลกากรควรศึกษา                     
กรณศีกึษาของหน่วยงานทัง้ภาครฐัและเอกชนอืน่ ๆ  
เพื่อสร้างความเข้าใจเกี่ยวกับรูปแบบการทำ�งาน                 
ในกรณีต่าง ๆ

•	 ความท้าทายในเชิงโลจิสติกส์ของอุปกรณ์และ

โครงสร้างพื้นฐานของระบบข้อมูล: อุปกรณ์ SSD 
ส่วนใหญ่ถือเป็นสินค้านำ�เข้าชั่วคราวท่ีติดมาพร้อม
กบัตูค้อนเทนเนอร ์และต้องสง่อปุกรณก์ลบัประเทศ
ตน้ทางภายในระยะเวลาทีก่ำ�หนด ศลุกากรจงึตอ้งมี
ระเบียบและพิธีการที่กระชับและเหมาะสมต่อ                  
บริบทนี้  อีกทั้ งต้องมี โครงสร้ างพื้นฐานของ                         
ระบบเทคโนโลยสีารสนเทศ (ICT) ทีม่ปีระสทิธภิาพ 
เหมาะแก่การรับส่งข้อมูลจากอุปกรณ์ SSD 

อ้างอิง
WCO. “Study Report on Smart Security Devices (SSDs).” 
	 2025. https://shorturl.at/BiPaR. Accessed 20 June 2025
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	 อุปกรณ์รักษาความปลอดภัยอัจฉริยะ (SSD) 
สามารถแบ่งออกได้เป็น 3 ประเภทตามลักษณะ                  
การทำ�งาน คือ อุปกรณ์ชนิดไม่ส่งสัญญาณ (Passive 
Device) อุปกรณ์ชนิดกึ่งส่งสัญญาณ (Semi-active 

Device) และอปุกรณช์นิดสง่สญัญาณ (Active Device) 
ซึ่งมีคุณลักษณะและความเหมาะสมต่อการใช้งาน                    
ที่แตกต่างกัน ดังนี้

ปีที่ 10 ฉบับที่ 6  มิถุนายน 2568

1. อุปกรณ์ชนิดไม่ส่งสัญญาณ 
    (Passive Device)

	 อุปกรณ์ชนิดไม่ส่งสัญญาณ คือ อุปกรณ์รักษา
ความปลอดภัยที่ไม่สามารถสร้างและส่งสัญญาณได้เอง 
ทั้งยังไม่มีแหล่งพลังงานในตัวอุปกรณ์ จึงจำ�เป็นต้อง
อาศัยปัจจัยภายนอกมากระตุ้นให้อุปกรณ์ส่งข้อมูล               
หรือ เปลี่ ยนรูปร่ า งลักษณะเพื่ อแสดงข้อมูลทาง                    
ความปลอดภัย ยกตัวอย่างเช่น

•	 ผนึกสินค้าป้องกันการงัดแงะ (Tamper-evident 

Seal) ถูกออกแบบมาให้ป้องกันการงัดแงะสินค้า 
โดยอุปกรณ์จะทำ�ลายตัวเองหรือแสดงตำ�หนิหากมี
ความพยายามงัดแงะ เพือ่ใหเ้จ้าหนา้ทีสั่งเกตรอ่งรอย
ได้ง่าย และนำ�สินค้าไปเปิดตรวจต่อไป

ประเภทและลักษณะการใช้งานของประเภทและลักษณะการใช้งานของ
อุปกรณ์รักษาความปลอดภัยอัจฉริยะอุปกรณ์รักษาความปลอดภัยอัจฉริยะ
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•	 หมึกพิมพ์ป้องกันการปลอมแปลง (Security Ink) 
คือ หมึกพิมพ์ชนิดพิเศษท่ีอาจมองไม่เห็นด้วย                
ตาเปล่า มองเห็นได้เฉพาะภายใต้แสง UV หรือ                  
มองเหน็ไดใ้นภาวะแสงหรอือณุหภมูพิเิศษ มักใช้ใน
ฉลากสินค้ามูลค่าสูง เพ่ือตรวจสอบความแท้ของ
สินค้าและป้องกันการลอกเลียนแบบ 

•	 ป้ายสินค้าท่ีระบุเอกลักษณ์ด้วยคล่ืนวิทยุ (Radio   

Frequency Identification Tag: RFID Tag) บรรจุ
ชิปบันทึกข้อมูลที่ มี ระบบระบุตั วตน (Data                        

Recording Identification Chip) ที่ถูกบรรจุข้อมูล
ได้เพียงคร้ังเดียวเท่านั้น เพื่อป้องกันการปรับแก้
ข้อมูล และจะส่งข้อมูลก็ต่อเมื่อได้รับพลังงานจาก
คลื่นแม่เหล็กไฟฟ้าท่ีปล่อยมาจากแผงวงจรไฟฟ้า 
RFID ในเครือ่งอา่นขอ้มลู (Data Reader) ทีท่ำ�งาน
ร่วมกันได้ โดยเสาส่งสัญญาณของเครื่องอ่านข้อมูล
จะทำ�หนา้ทีท่ัง้สง่พลงังานและรบัขอ้มลูจากปา้ยสนิคา้

	 อุปกรณ์ SSD ชนิดที่ไม่ส่งสัญญาณ เหมาะสม
กับการติดตามสินค้าอย่างลับ และเป็นอุปกรณ์ป้องกัน
สนิคา้ปลอม เนือ่งจากอปุกรณม์ขีนาดเลก็ สามารถนำ�ไป
ซ่อนไว้ในกล่องหรือฉลากสินค้าได้อย่างแนบเนียน                 
ทั้งยังไม่มีการส่งสัญญาณรบกวนชนิดอื่น ยากต่อ                 
การตรวจจับ และในกรณีของอุปกรณ์ RFID การส่ง
ข้อมูลมักทำ�ได้ภายในระยะ 2 เมตร จึงทำ�ให้การรับส่ง
ข้อมูลมีความปลอดภัย มีคุณภาพสูง แต่ไม่รองรับ              
การสง่ขอ้มลูแบบเรยีลไทม ์ถอืเปน็อปุกรณท์ีม่ต้ีนทนุต่ำ�
และมีประสิทธิภาพในการใช้งานที่เหมาะสม

©Xerafy

ป้าย RFID ที่ติดบนตู้คอนเทนเนอร์

การใช้เครือ่งมือเพื่ออ่านข้อมูลจากป้าย RFID
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	 อุปกรณ์ชนิดนี้ยังคงเหมาะต่อการติดตามสินค้า
อย่างลับ และการป้องกันสินค้าปลอม เนื่องจากยังมี
ขนาดกะทัดรัด มีราคาไม่สูง และสามารถควบคุมการ
ปล่อยสัญญาณได้ อีกทั้งการมีแหล่งพลังงานในตัว
อุปกรณ์และลักษณะการทำ�งานที่ไม่ต่อเนื่องยังทำ�ให้
มอีายกุารใชง้านทีย่าวนานกวา่อปุกรณก์ลุม่ท่ีสง่สญัญาณ
อยู่ตลอดเวลา

2. อุปกรณ์ชนิดกึ่งส่งสัญญาณ 
    (Semi-active Device)

	 อุปกรณ์ชนิดก่ึงส่งสัญญาณได้รับการพัฒนา    
ต่อยอดมาจากอุปกรณ์ชนิดไม่ส่งสัญญาณ กลุ่มที่ใช้
เทคโนโลยี RFID กล่าวคือ มีการบรรจุแบตเตอรี่ไว้ใน
ตัวอุปกรณ์เพ่ือเป็นแหล่งพลังงานสำ�หรับการส่งข้อมูล 
โดยไมต่อ้งอาศยัพลงังานคลืน่แมเ่หลก็ไฟฟา้จากอปุกรณ์
อ่านข้อมูล และอุปกรณ์อ่านข้อมูลจะมีหน้าที่รับข้อมูล
เท่าน้ัน การส่งข้อมูลจึงรวดเร็วและส่งข้อมูลได้ในระยะ 
5-10 เมตร ทัง้น้ี การส่งขอ้มลูจะเกิดขึน้ก็ตอ่เมือ่อปุกรณ์
ได้รับสัญญาณจากเครื่องอ่านข้อมูลเท่าน้ัน ไม่สามารถ
ส่งข้อมูลได้ด้วยตนเองและตลอดเวลา 

	 นอกจากนี้  อุปกรณ์ชนิดกึ่ งส่ ง สัญญาณ                     
บางประเภทยังถูกพัฒนาให้ส่งข้อมูลหรือส่งสัญญาณ
เตือนเมื่ออุปกรณ์ตรวจจับความผิดปกติ หรือเมื่อ
อุปกรณ์อยู่ในสถานการณ์/ถูกกระตุ้นโดยสิ่งเร้าชนิด              
ต่าง ๆ เช่น อุปกรณ์รักษาความปลอดภัยของ                            
ตู้คอนเทนเนอร์ที่จะส่งสัญญาณเมื่อตู้คอนเทนเนอร์ถูก
เปิดหรือมีอุณหภูมิผิดปกติ และอุปกรณ์ที่มีเซนเซอร์
ตรวจจับความชื้นหรือการส่ันสะเทือน จึงทำ�ให้มี                    
การใช้งานเพ่ือติดตามและควบคุมสภาพแวดล้อม                 
ภายในตู้คอนเทนเนอร์ได้ด้วย 

© Fleetup

3. อุปกรณ์ชนิดส่งสัญญาณ 
    (Active Device)

	 อุปกรณ์ SSD ชนิดส่งสัญญาณ เป็นอุปกรณ์               
ทีม่คีวามกา้วหนา้มากทีส่ดุในการรกัษาความปลอดภยัใน
ห่วงโซ่อุปทาน โดยสามารถส่งข้อมูลและสื่อสารกับ               
ระบบติดต่อได้อย่างต่อเนื่อง ทั้งยังมีแหล่งพลังงานของ
ตนเอง พรอ้มกบัเทคโนโลยีเซนเซอรท์ีแ่กไ้ขขอ้จำ�กดัของ
อุปกรณ์ 2 ประเภทข้างต้น อุปกรณ์กลุ่มนี้มักใช้ใน               
การติดตามสินค้าที่ต้องมีการติดตามแบบเรียลไทม์                  
หรือติดตามการขนส่งที่ต้องมีการส่งข้อมูลรายงาน                        
ความเคลื่อนไหวอย่างเป็นระบบ

	 อปุกรณ์ SSD ชนดินีม้กีารออกแบบมาใหต้ดิตัง้
บนตู้คอนเทนเนอร์ ในหลากหลายรูปแบบ เช่น                        
การติดตั้งบริเวณช่องปิดผนึก (Lock Hole) บริเวณ    
เหล็กยึดตู้คอนเทนเนอร์ (Lock Rod) หรือการติดตั้ง
ด้วยแม่เหล็กในบริเวณต่าง ๆ ของตู้คอนเทนเนอร์                
โดยมีรูปแบบการใช้งานที่หลากหลายและล้ำ�หน้ากว่า
อุปกรณ์ชนิดกึ่งส่งสัญญาณและชนิดไม่ส่งสัญญาณ                         
มีลักษณะที่สำ�คัญ ดังนี้
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•	 การทำ�งานต่อเนื่อง: อุปกรณ์กลุ่มนี้สามารถทำ�งาน
และส่งข้อมูลได้อย่างต่อเนื่อง เนื่องจากมีแหล่ง
พลังงานของตนเองและมีการเชื่อมต่อกับระบบ
ควบคุมทางไกลอยู่ตลอดเวลา หรือสามารถกำ�หนด
ห้วงเวลาของการเชื่อมต่อได้แบบอัตโนมัติ จึงทำ�ให้
สามารถรักษาความปลอดภัยและติดตามสินค้าได้                    
แบบเรียลไทม์ 

•	 การส่งขอ้มูลไดห้ลายประเภท: อปุกรณส์ามารถเกบ็
และสง่ขอ้มลูหลายประเภทไปยงัระบบตดิตามข้อมลู
ห รื อ ส่ ง ไ ป ยั ง เ ค รื อ ข่ า ย ข้ อ มู ล ที่ ป ล อ ด ภั ย                    
อาทิ ข้อมูลสถานที่จากระบบระบุตำ�แหน่งทั่วโลก 
(Global Positioning System: GPS) ข้อมูลอุณหภูมิ 
ความชื้น การกระแทก การสั่นสะเทือน และสถานะ                        
ความปลอดภัย จากระบบเซนเซอร์หรือเทคโนโลยี
ชนิดต่าง ๆ 

•	 การสื่อสาร 2 ทางและการควบคุมระยะไกล: 
อุปกรณ์ SSD กลุ่มนี้มักมีระบบการสื่อสาร 2 ทาง 
(Two-way Communication) ที่ทำ�ให้สามารถปรับ
การตัง้คา่และสือ่สารกบัอปุกรณไ์ดใ้นระยะไกล เพ่ือ
ส่งเสริมประสิทธิภาพอุปกรณ์รักษาความปลอดภัย
ให้ดียิ่งขึ้น

•	 การบรูณาการเขา้กบัระบบเดมิขององคก์ร: อปุกรณ์
กลุ่มนี้ถูกออกแบบมาให้บูรณาการเข้ากับระบบ
ประมวลผลขอ้มลูโลจสิตกิสท์ีม่อียูแ่ลว้ขององคก์รได ้
ทัง้ยงัถกูตัง้คา่หรอืปรับให้มีความเหมาะสมกับภารกจิ
ของแต่ละองค์กรได้อย่างมีประสิทธิภาพ

	 ตัวอย่างของอุปกรณ์ SSD ชนิดส่งสัญญาณ 
ไดแ้ก ่อปุกรณต์ดิตามขอ้มลู GPS เพือ่ตดิตามตำ�แหนง่
ของสินค้าในระหว่างการขนส่ง อุปกรณ์ควบคุมและ    
ตรวจจับค่าความชื้นและอุณหภูมิ และเซนเซอร์ควบคุม
ความปลอดภัยชนิดต่าง ๆ ซึ่งทั้งหมดมีความสามารถ  
ในการสง่ข้อมลูแบบเรยีลไทม ์จึงถกูใช้ในหว่งโซอ่ปุทาน
เพื่อรักษาความปลอดภัยและสร้างความโปร่งใสในขั้น
ตอนการขนส่ง อย่างไรก็ตาม อุปกรณ์ชนิดนี้มีราคาสูง                 
จำ�เป็นตอ้งใช้พลงังานมาก คา่ใชจ้า่ยในการบำ�รงุรกัษาสงู 
เสี่ยงต่อภัยคุกคามทางไซเบอร์จากการเจาะเครือข่าย
ข้อมูล และไม่เหมาะสำ�หรับใช้ติดตามสินค้าอย่างลับ
เนื่องจากอุปกรณ์มีการส่งสัญญาณที่ตรวจจับได้                      
อยู่ตลอดเวลา

อ้างอิง
WCO. “Study Report on Smart Security Devices (SSDs).” 
	 2025. https://shorturl.at/BiPaR. Accessed 20 June 2025

© Jointech

© Jointech



 สำ�นักงานที่ปรึกษาการศุลกากร ณ กรุงบรัสเซลส์  9

อุปกรณ์รักษาความปลอดภัยอัจฉริยะ อุปกรณ์รักษาความปลอดภัยอัจฉริยะ 
ในการตรวจปล่อยของศุลกากรในการตรวจปล่อยของศุลกากร
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	 อุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์ที่มีระบบระบุตำ�แหน่ง              
ทัว่โลก (GPS) ได้กลายเป็นส่วนหน่ึงของระบบโลจิสติกส์
และห่วงโซ่อุปทานโลกสมัยใหม่ เนื่องจากเป็นอุปกรณ์ 
ทีใ่ห้ขอ้มลูดา้นความโปร่งใสของการขนสง่และจำ�เปน็ตอ่
การรายงานความเคลื่อนไหวของสินค้าแบบเรียลไทม์               
ซึ่งเป็นบริการที่ผู้บริโภคต้องการเพิ่มมากขึ้น 

	 อุปกรณ์ GPS จะถูกติดตั้งในยานพาหนะขนส่ง
หรือตู้คอนเทนเนอร์ และส่งข้อมูลตำ�แหน่งของสินค้า
แบบเรียลไทม์เข้ามายังฐานข้อมูลของศุลกากร จากน้ัน 
เจ้าหน้าที่จะตรวจสอบข้อมูลเส้นทางการขนส่งเทียบกับ
ข้อมูลที่ได้สำ�แดงมาในใบขนสินค้าว่าสอดคล้องกัน              
หรอืไม ่ซึง่ทำ�ใหเ้จ้าหนา้ทีส่ามารถตดิตามและตรวจสอบ
สนิคา้ไดอ้ยา่งมปีระสทิธภิาพมากขึน้ ในปจัจบัุน สามารถ
ใช้อุปกรณ์ GPS ร่วมกับเทคโนโลยีปัญญาประดิษฐ์                 
(Artificial Intelligence: AI) ในการเปรียบเทียบข้อมูล
เส้นทางขนส่งกับข้อมูลในใบขนสินค้าได้แบบอัตโนมัติ

1. อุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์
    ที่มีเทคโนโลยี GPS

© Jointech
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© Midtown Alliance

	 เทคโนโลยรีะบเุอกลกัษณ์ดว้ยคล่ืนวทิย ุ(RFID) 
ถูกใช้เพื่อติดตามและตรวจสอบสินค้าอย่างแพร่หลาย 
โดยเสาส่งสัญญาณ RFID จะส่งคลื่นวิทยุไปยัง                 
ป้ายสนิคา้ RFID (RFID Tag) และปา้ยสนิคา้จะส่งข้อมลู
ของสินค้ากลับมายังเครื่องอ่านข้อมูล ข้อมูลเหล่านี้จะ     
ถูกส่งต่อมายังระบบคอมพิวเตอร์ของศุลกากรเพื่อ              
ตรวจสอบข้อมูลสินค้าแบบอัตโนมัติ เทคโนโลยี RFID 
จึงมีความสำ�คัญต่อการทำ�ให้กระบวนการทำ�งานของ
ศลุกากรเป็นอตัโนมตั ิและจำ�เปน็ตอ่การตรวจสอบสินค้า
ในพื้นที่มีปริมาณสินค้ามาก เช่น ท่าเรือ ด่านพรมแดน 
เป็นต้น

	 เครือ่งอา่นปา้ยทะเบยีนรถยนต ์(License Plate 
Reader) ใช้กล้องชนิดพิเศษที่มีเทคโนโลยีการอ่าน
อักขระด้วยแสง (Optical Character Recognition: 

OCR) ซ่ึงสามารถตรวจจับและวิ เคราะห์ ข้อมูล                
ป้ายทะเบียนรถยนต์ได้ เครื่องมือนี้มักติดตั้งอยู่บริเวณ
ทางเข้าและทางออกของคลังสินค้าหรือจุดตรวจปล่อย
สินค้า ข้อมูลจากการตรวจสอบป้ายทะเบียนจะถูกนำ�ไป
เปรียบเทียบกับข้อมูลใบขนสินค้าแบบอัตโนมัติ ช่วยให้
เจา้หนา้ทีส่ามารถตรวจสอบสนิคา้และขอ้มลูการขนสง่ได้
แม่นยำ� ทั้งยังช่วยลดระยะเวลาการตรวจปล่อยสินค้า
และทำ�ให้การจราจรภายในจุดตรวจปล่อยสินค้า                   
ไม่ติดขัด

2. เทคโนโลยีระบุเอกลักษณ์
    ด้วยคลื่นวิทยุ (RFID)

3. เครื่องอ่านป้ายทะเบียนรถยนต์

© Ascend IOT
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	 เคร่ืองอ่านข้อมูลตู้คอนเทนเนอร์ (Container 

Reader) คือ เครื่องสแกนขั้นสูงที่ออกแบบมาให้อ่าน
และตีความขอ้มลูเฉพาะของตูค้อนเทนเนอร ์โดยจะอา่น
บาร์โค้ด (Barcode) และรหัสระบุข้อมูลรูปแบบอื่น ๆ 
ของตู้คอนเทนเนอร์  เพื่ ออ่ านข้อ มูลสำ �คัญของ                            
ตู้คอนเทนเนอร์ เช่น หมายเลขกำ�กับตู้คอนเทนเนอร์               
น้ำ�หนัก และสินค้าภายในตู้คอนเทนเนอร์ จึงสำ�คัญต่อ
การเกบ็ขอ้มลูและตรวจสอบตูค้อนเทนเนอรข์องศลุกากร
แบบอัตโนมัติ ซ่ึงช่วยลดความผิดพลาดและภาระงาน
ของเจ้าหน้าที่และยกระดับประสิทธิภาพการตรวจปล่อย
ในภาพรวม

	 รหัสคิวอาร์ (Quick Response (QR) Code) 
คือ รหัสบาร์โค้ด 2 มิติ รูปสี่เหลี่ยมที่มีการตอบสนอง
ตอ่เครือ่งมอือา่นขอ้มลูไดอ้ยา่งรวดเรว็ และระบขุ้อมลูได้
หลายประเภท ถูกใช้เพื่อเก็บข้อมูลของสินค้าและ                     
ตู้คอนเทนเนอร์อย่างแพร่หลาย ถึงแม้ว่ารหัสคิวอาร์
สามารถอ่านได้ด้วยสมาร์ทโฟน แต่ในหลายกรณีจำ�เป็น
ต้องมีการอ่านรหัสในสภาพแวดล้อมทางธรรมชาติ                 
ที่แปรปรวนและรุนแรง ไม่เหมาะต่อการใช้สมาร์ทโฟน 
จึงจำ�เป็นต้องใช้เครื่องอ่านรหัสคิวอาร์ สำ�หรับใช้งาน
กลางแจ้ง (Outdoor Use) ท่ีช่วยให้ระบบการตรวจปล่อย
สินค้าแบบอัตโนมัติเกิดขึ้นได้แม้ในสภาพแวดล้อม                     
ที่ ท้ าท าย และในสภาพแวดล้ อม ท่ี ไม่ ส ามารถ                           
ดำ�เนินการโดยเจ้าหน้าที่ได้ เนื่องด้วยเหตุผลทาง                   
ความปลอดภัย

©Granding Technology

5. เครื่องอ่านรหัสคิวอาร์ (QR code) 
    สำ�หรับใช้งานกลางแจ้ง

4. เครื่องอ่านข้อมูลตู้คอนเทนเนอร์

© Adaptive Recognition

อ้างอิง
WCO. “Study Report on Smart Security Devices (SSDs).” 
	 2025. https://shorturl.at/BiPaR. Accessed 20 June 2025
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	 ทั้งน้ี ศุลกากรยังจำ�เป็นต้องศึกษานวัตกรรม                       
ที่ก่อให้เกิดการพลิกผัน (Disruptive Innovation) และ
มีความแตกต่างไปจากนวัตกรรมที่ เคยมีมา เพ่ือ                    
เตรียมพร้อมรับมือกับปริมาณสินค้าที่ เพิ่มมากขึ้น                    
เป็นจำ�นวนมากในห่วงโซ่อุปทาน และเพื่อศึกษา                  
ความเป็นไปได้ของการปฏิรูปกระบวนการทางศุลกากร
ให้เหมาะสมกับบริบทของการค้าโลกในปัจจุบัน 

©
 A

el
er
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การศึกษาการใช้งานการศึกษาการใช้งาน
ตู้คอนเทนเนอร์อัจฉริยะ (Smart Container) ตู้คอนเทนเนอร์อัจฉริยะ (Smart Container) 

แทนการใช้ผนึกศุลกากรแทนการใช้ผนึกศุลกากร
	 ในตลอดหลายปีที่ผ่านมา มีการพัฒนาอุปกรณ์
รักษาความปลอดภัยตู้คอนเทนเนอร์เพื่อการควบคุม                         
ทางศุลกากรเพิ่มขึ้นอย่างต่อเนื่อง โดยมีทั้งการพัฒนา
ผนึกสินค้าเชิงกล (Mechanical Seal) ผนึกสินค้า
อิเล็กทรอนิกส์ (E-seal) ไปจนถึงผนึกสินค้าที่เชื่อมต่อ
กับอินเทอร์เน็ต (IoT-equipped Seal) ซึ่งล้วนเป็น
นวัตกรรมที่พัฒนาแบบค่อยเป็นค่อยไป ต่อยอดมาจาก
นวัตกรรมที่ใช้งานอยู่ก่อนแล้ว 
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	 หนึง่ในนวัตกรรมทีไ่ดร้บัการศกึษาใหเ้ขา้มาเปน็
ตัวเลือกใหม่ เพ่ือทดแทนการใช้ผนึกสินค้า คือ                     
ตู้คอนเทนเนอร์อัจฉริยะ (Smart Container) ซ่ึงเป็น               
ตู้คอนเทนเนอร์ที่สามารถป้องกันการเปิดตู้โดยไม่ได้รับ
อนุญาตได้เช่นเดียวกับผนึกสินค้า แต่ยังมีรูปแบบ                
การทำ�งานอกีหลากหลายประการ อาท ิการระบตุำ�แหนง่ 
การระบุจุดเวลาการเปิดตู้ (Time Stamping) และ                   
อื่น ๆ ซึ่งสำ�คัญต่อการยกระดับการวิเคราะห์ความเสี่ยง 
การตรวจสอบสินค้า และการดำ�เนินการต่าง ๆ ของ
ศุลกากร

	 ตูค้อนเทนเนอรอ์จัฉรยิะเปน็ตูค้อนเทนเนอรท์ีไ่ด้
รบัการรบัรองมาตรฐานในการขนสง่สนิคา้ และสว่นเสรมิ
เป็นการเชื่อมต่อเทคโนโลยีอินเทอร์เน็ต เซนเซอร์ และ
อุปกรณ์อื่น ๆ ที่ตรวจจับและรายงานข้อมูลดังต่อไปนี้

•	 การตรวจจับการเปิดประตูตู้คอนเทนเนอร์
•	 การระบุตำ�แหน่งแบบแม่นยำ�ด้วย GPS

•	 การระบุอุณหภูมิภายในตู้คอนเทนเนอร์
•	 การระบุความชื้น
•	 การระบุค่าแสงสว่าง
•	 การระบุแรงกระแทกและทิศทางของ                             

ตู้คอนเทนเนอร์
•	 การระบุสารประกอบอินทรีย์ระเหยง่าย                  

(Volatile Organic Compound Gas: VOC 

Gas) 
•	 และอื่น ๆ 

	 ข้อมูลที่เก็บจากเซนเซอร์ในตู้คอนเทนเนอร์               
จะถูกส่งเข้าสู่ระบบคัดกรองข้อมูลส่วนกลางที่เรียกว่า 
“หอบังคับการ (Control Tower)” ซ่ึงทำ�หน้าที่                        
ประมวลผลข้อมูลจากเซนเซอร์ควบคู่กับข้อมูลเพิ่มเติม
จากระบบระบุตัวตนอัตโนมัติ (Automatic Identification 

Systems: AIS)1 ที่ใช้สำ�หรับติดตามเรือในกิจการ                  
เดินเรือภายในประเทศหรือระหว่างประเทศ และข้อมูล
เพิ่มเติมจากผู้ประกอบการขนส่ง เพื่อนำ�เสนอผล                  
การวิเคราะห์ความปลอดภัยของการขนส่งที่ครอบคลุม
ที่สุด
	 ตูค้อนเทนเนอรอ์จัฉรยิะ สามารถแบง่ออกไดเ้ปน็ 
2 ประเภท คือ 1. ตู้คอนเทนเนอร์อัจฉริยะที่ติดต้ัง                
ส่วนอุปกรณ์เสริมและเซนเซอร์อัจฉริยะแบบชั่วคราว    
หรือถาวร (Affixed IoT Container) 2. ตู้คอนเทนเนอร์
อัจฉริยะท่ีมีฮาร์ดแวร์อัจฉริยะเป็นส่วนประกอบใน
โครงสร้าง (Embedded IoT Container) โดยไม่
สามารถถอดหรือเคลื่อนย้ายส่วนอุปกรณ์เสริมออกจาก
ตู้คอนเทนเนอร์ได้ สามารถเปรียบเทียบความแตกต่าง
ของตู้คอนเทนเนอร์อัจฉริยะทั้ง 2 ประเภท ได้ดังนี้

1 เรือเดินทะเลระหว่างประเทศขนาดตั้งแต่ 300 ตันกรอสขึ้นไป และเรือเดินทะเล              
ที่ไม่ได้เดินทาง ระหว่างประเทศขนาดตั้งแต่ 500 ตันกรอสขึ้นไป ต้องติดตั้ง                  
ระบบ AIS ซึ่งอยู่ภายใต้กำ�หนดของ IMO (International Maritime Organization)	

© Shipping and Freight Resource
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Affixed IoT Container Embedded IoT Container

•	 อุปกรณ์และเซนเซอร์สามารถสับเปลี่ยนหรือย้ายไป               
ติดตั้งในตู้คอนเทนเนอร์อื่นได้

•	 เม่ือมีการยา้ยตู้คอนเทนเนอร ์จำ�เปน็ตอ้งมทีมีนกัเทคนคิเข้า
มาตั้งค่าและเชื่อมระบบกับหอบังคับการใหม่อีกครั้ง

•	 อุปกรณ์เสริมจะส่งข้อมูลท่ีสัมพันธ์กับหมายเลขกำ�กับ               
ตู้คอนเทนเนอร์เดิมเสมอ เนื่องจากเป็นส่วนประกอบ
ของโครงสร้างตู้คอนเทนเนอร์ที่ไม่สามารถเคล่ือนย้าย
ได้

•	 มีต้นทุนในการบริหารจัดการและการติดตั้งอุปกรณ์เสริม
เมื่อต้องการเคลื่อนย้ายอุปกรณ์ไปยังตู้คอนเทนเนอร์ใหม่ 
หรือการถอนการติดตั้งเมื่อสัญญาเช่าอุปกรณ์สิ้นสุดลง ซึ่ง
โดยส่วนใหญ่ ผู้ประกอบการที่เป็นเจ้าของตู้คอนเทนเนอร์ 
จะไม่เป็นเจ้าของโดยตรงของเทคโนโลยีเสริม

•	 ไม่มีต้นทุนด้านการบริหารจัดการ ตู้คอนเทนเนอร์
สามารถทำ�งานได้โดยไม่ต้องใช้บริการเสริมมาติดตั้ง
อุปกรณ์ใด ๆ เพิ่มเติม

•	 อุ ป ก รณ์ แ ล ะ เ ซน เ ซ อ ร์ เ ส ริ ม ค ว า มอั จ ฉ ริ ย ะ ข อ ง                               
ตู้คอนเทนเนอร์เสี่ยงต่อการถูกโจรกรรม

•	 ไม่มีความเสี่ยงต่อการสูญหายของอุปกรณ์/เทคโนโลยี

•	 สามารถรายงานความผิดปกติและสถานที่ตั้งได้อย่างมี
ประสิทธภิาพ แตเ่สีย่งตอ่การถกูทำ�ลายหรอืงดัแงะออกจาก
ตู้คอนเทนเนอร์ จึงมักไม่สามารถรายงานข้อมูลได้ใน
สถานการณ์คับขัน/ภายหลังเหตุโจรกรรม

•	 สามารถรายงานความผิดปกติและตำ�แหน่งที่ตั้งของ                         
ตู้คอนเทนเนอร์ได้เสถียรมากกว่า และช่วยป้องกัน                            
การโจรกรรมสินค้า

•	 ต้นทุนการซ่อมบำ�รุงไม่สูงมากนัก เนื่องจากผู้ให้บริการ
เทคโนโลยีสามารถเข้ามาสับเปลี่ยนอุปกรณ์หรือแทนท่ี
อปุกรณท์ีเ่สือ่มสมรรถนะแลว้ดว้ยอปุกรณท่ี์ทนัสมยัมากขึน้
ได้อย่างรวดเร็ว

•	 การซ่อมบำ�รุงมีราคาสูงเนื่องจากเป็นอุปกรณ์ที่อยู่ใน
โครงสร้าง และอาจใช้เวลานานในการซ่อมแซม

 

© Nexxiot



  ปีที่ 10 ฉบับที่ 6   มิถุนายน 2568
CPMU
NEWS

 สำ�นักงานที่ปรึกษาการศุลกากร ณ กรุงบรัสเซลส์  15

•	 เทคโนโลยีเซนเซอร์: ตู้คอนเทนเนอร์อัจฉริยะมี
เซนเซอร์ที่ตรวจจับข้อมูลหลายชนิด อาทิ อุณหภูมิ 
ความช้ืน ความดันอากาศ การกระแทก และ
ตำ�แหนง่ทีต่ัง้ ซึง่เป็นการรายงานขอ้มลูแบบเรยีลไทม์

•	 ระบบการส่ือสารท่ีทันสมัย: อุปกรณ์นี้ใช้ระบบ                  
การสื่อสารและการส่งข้อมูลที่ทันสมัยและรวดเร็ว 
เช่น ระบบการส่งข้อมูลตำ�แหน่งที่ตั้ง GPS การส่ง
ข้อมูลผ่านเครือข่ายโทรศัพท์ (Cellular) การส่ง
ข้อมูลผ่านดาวเทียม หรือคลื่นวิทยุ RFID

•	 ระบบการประมวลผลและวิเคราะห์ข้อ มูล:                          
ตู้คอนเทนเนอร์อัจฉริยะมีระบบการวิเคราะห์ข้อมูล           
ที่ เก็บมาจากเซนเซอร์โดยจะส่งข้อมูลเข้าไปยัง
แพลตฟอร์มข้อมูลคลาวด์ (Cloud-based                       

Platform) และนำ�ไปประมวลผลรว่มกับขอ้มลูอืน่ ๆ  
เพื่อนำ�เสนอผลการวิเคราะห์ข้อมูลเชิงลึก

•	 การส่ังการและควบคุมทางไกล: ตู้คอนเทนเนอร์
อัจฉริยะบางชนิดรองรับการสั่งการและการควบคุม
ทางไกล (Remote Control) ซึง่ผูใ้ชง้านสามารถปรบั
การตั้ งค่ าและการ เข้ า ถึ งข้อ มูลของสินค้ า ได้                          
จึงสามารถใชเ้พือ่ระบปัุญหาหรือปรบัสภาพแวดลอ้ม
ภายในตู้คอนเทนเนอร์ให้เหมาะสมในระหว่าง                
การขนส่ง

•	 การจัดทำ�เอกสารและการปฏิบัติตามกฎระเบียบ: 
อุปกรณ์กลุ่มนี้ ช่วยสนับสนุนการจัดทำ�เอกสาร
อิ เล็กทรอนิกส์ เพื่อใช้ประกอบการปฏิบัติตาม                    
กฎระเบียบ (Compliance) ในด้านต่าง ๆ โดยใช้
ข้อมูลที่เก็บได้จากระบบเซนเซอร์หรือระบบ GPS 
และส่งไปยังฐานข้อมูลของภาครัฐที่จัดการข้อมูล
เหล่านี้โดยตรง จึงช่วยลดกระดาษและอำ�นวย                
ความสะดวกในการตรวจปล่อยของศุลกากร

•	 การเช่ือมโยงถึงกันด้วยอินเทอร์เน็ต (IoT):                  
โครงข่ายการส่งข้อมูลของตู้คอนเทนเนอร์อัจฉริยะ
มักเป็นส่วนหนึ่ งของระบบนิ เวศน์ของข้อมูล                  
ขนาดใหญ่ที่เชื่อมฐานข้อมูลและอุปกรณ์อื่น ๆ                 
เ ข้ า ด้ ว ยกั นด้ ว ย อิ น เ ท อ ร์ เ น็ ต  ข้ อมู ล จ า ก                                 
ตู้คอนเทนเนอร์จึงสามารถเชื่อมโยงถึงระบบจัดการ
คลังสินค้าและระบบติดตามเรือขนส่งสินค้าได้

•	 การแบ่งปันข้อมูล: ข้อมูลที่รวบรวมและผลิตโดย                
ตู้คอนเทนเนอร์อัจฉริยะสามารถแบ่งปันให้กับ                   
ผู้ประกอบการขนส่ง ศุลกากร และผู้ใช้บริการ

จากข้อมูลข้างต้น รูปแบบการใช้งานของตู้คอนเทนเนอร์อัจฉริยะสามารถสรุปได้ดังนี้

© Aeler
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	 ตู้คอนเทนเนอร์อัจฉริยะเป็นเครื่องมือท่ีแสดง               
ให้เห็นถึงความก้าวหน้าในอุตสาหกรรมโลจิสติกส์และ
การขนส่ง โดยเป็นเครื่องมือที่ให้ข้อมูลเชิงลึก ยกระดับ
ความปลอดภัยของสินค้าและช่วยปรับปรุงกระบวนการ
ในห่วงโซ่อุปทาน มีความจำ�เป็นต่ออุตสาหกรรมท่ีต้อง
รักษาคุณภาพและความปลอดภัยของสินค้าอย่างรัดกุม
ในระหว่างการขนส่ง เช่น สินค้าในอุตสาหกรรม
เภสัชกรรม อาหาร และสนิคา้มลูคา่สงู ทัง้ยงัชว่ยสง่เสรมิ
ระบบบริหารความเสี่ยงและพิธีการศุลกากรที่ไม่ใช้
กระดาษ

	 อย่างไรก็ตาม ตู้คอนเทนเนอร์อัจฉริยะมีขนาด
ค่อนข้างใหญ่และมีมูลค่าสูง จึงทำ�ให้ยังไม่มีการใช้งาน
อย่างแพร่หลาย นอกจากนี้ ยังไม่สามารถใช้ติดตาม
สินค้าอย่างลับ ใช้พลังงานจำ�นวนมาก มีข้อกำ�หนดด้าน
การซ่อมบำ�รุงที่ซับซ้อน และมีความเปราะบางต่อ การ
โจมตีทางไซเบอร์และการงัดแงะในบางกรณี การใช้ตู้
คอนเทนเนอร์อัจฉริยะเพื่อเป็นตัวเลือกแทนการใช้    
ผนึกศุลกากรจึงยังจำ�เป็นต้องได้รับการศึกษาเพิ่มเติม 
ทัง้ในแงข่องการใชง้านของผูป้ระกอบการ และการใชง้าน
รว่มกับการปฏบัิติงานของศลุกากร ศลุกากรจงึควรสรา้ง
กรอบความร่วมมือกับกลุ่มผู้พัฒนาตู้คอนเทนเนอร์
อัจฉริยะ เพื่อหาความตกลงร่วมกันในประเด็นของ                
องค์ประกอบข้อมูล (Data Element) แนวทางการส่ง
และการจัดการข้อมลูระหวา่งผู้ประกอบการและศลุกากร
โดยละเอียดต่อไป

© Jack Castles, Unsplash
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แนวทางการเลือกใช้แนวทางการเลือกใช้
อุปกรณ์รักษาความปลอดภัยอัจฉริยะอุปกรณ์รักษาความปลอดภัยอัจฉริยะ

ที่เหมาะสมที่เหมาะสม

  ปีที่ 10 ฉบับที่ 6   มิถุนายน 2568
CPMU
NEWS
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	 เ น่ืองจากอุปกรณ์ SSD มีหลายประเภท                      
และมีรูปแบบการใช้งานที่หลากหลาย ศุลกากรและ                  
ผู้ ประกอบการจึ งต้ องให้ความสำ �คัญกับ เกณฑ์                           
การเลือกใช้เทคโนโลยีที่เหมาะสมต่อความต้องการ 
ความพร้อม และบริบทการใช้งาน โดยควรตระหนักถึง
ข้อดีและข้อเสียของอุปกรณ์ SSD ประเภทต่าง ๆ และ
พิจารณาจากปัจจัยเหล่านี้ ได้แก่

1. ระดับการรักษาความปลอดภัย

	 การกำ�หนดว่าภารกิจขององคก์รจำ�เปน็ตอ้งไดร้บั
การรักษาความปลอดภัยแน่นหนามากเพียงใด ควรเป็น
ปัจจัยแรกท่ีนำ�มาพิจารณาสำ�หรับการเลือกใช้อุปกรณ์ 
SSD เช่น อปุกรณ ์SSD ชนิดสง่สญัญาน (Active SSD) 
และตู้คอนเทนเนอร์อัจฉริยะเหมาะสมกับภารกิจที่ต้อง
ได้รับการคุ้มกันแน่นหนา แต่อุปกรณ์ SSD ชนิดไม่ส่ง
สัญญาณ (Passive SSD) เหมาะสมกับการติดตาม
สนิคา้อย่างลับและป้องกนัการขนสง่สนิคา้ปลอม เป็นต้น



  ปีที่ 10 ฉบับที่ 6   มิถุนายน 2568
CPMU
NEWS

2. ข้อควรพิจารณาทางการเงิน

	 องค์กรต้องประเมินความพร้อมทางการเงินใน
การจัดซื้อจัดจ้าง อุปกรณ์ SSD อย่างถี่ถ้วน เพื่อให้ได้
เทคโนโลยีที่เหมาะสมต่อการใช้งาน และองค์กรยังคง
เหลืองบประมาณเพียงพอต่อการซ่อมบำ�รุงในระยะยาว 
ยกตัวอย่างเช่น อุปกรณ์ SSD ชนิดไม่ส่งสัญญาณ                     
มีราคาไม่สูงและต้นทุนในการซ่อมบำ�รุงต่ำ� ในขณะที่
อุปกรณ์ SSD ชนิดส่งสัญญาณ ต้องใช้งบประมาณ               
ทั้งในช่วงแรกเริ่มและการซ่อมบำ�รุงสูง

3. แหล่งพลังงานและการซ่อมบำ�รุง

	 องค์กรควรศึกษาความจำ�เป็นในการใช้พลังงาน
และการซ่อมบำ�รุงของอุปกรณ์ SSD ชนิดต่าง ๆ 
เนื่องจากอุปกรณ์ SSD ชนิดกึ่งส่งสัญญาณ (Semi-  

active SSD) และชนิดส่งสัญญาณจำ�เป็นต้องมีแหล่ง
พลังงานซึ่งต้องได้รับการซ่อมบำ�รุงอย่างต่อเนื่อง                      
ในขณะที่อุปกรณ์ชนิดไม่ส่งสัญญาณไม่จำ�เป็นต้องรับ                   
การซ่อมบำ�รุงเหล่านี้

4. ความจำ�เป็นของปฏิบัติการในทางลับ
    หรือการสร้างความโปร่งใส
    ในการขนส่ง

	 สังเกตได้ว่ า อุปกรณ์ SSD ที่ เหมาะกับ                  
ปฏบิตักิารในทางลบัจะไมส่ามารถสง่ข้อมลูแบบเรยีลไทม์
และอุ ปกรณ์ ชนิ ดที่ ส่ ง สัญญาณแม้ จ ะส าม า รถ                     
สง่ขอ้มลูไดแ้บบเรยีลไทมแ์ละสามารถนำ�เสนอข้อมลูเพ่ือ                           
ความโปร่งใสในการขนส่งข้ันตอนต่าง ๆ ได้ดี แต่                   
ไม่เหมาะกับการใช้ติดตามสินค้าอย่างลับเนื่องจากจะมี                 
การส่งสัญญาณอยู่ตลอดเวลา องค์กรจึงต้องตระหนัก
ในข้อดีและข้อเสียนี้

5. ความจำ�เป็นด้านข้อมูล

	 ความเร่งด่วนและขอบเขตความต้องการของ
ข้อมูลเป็นอีกหนึ่งหัวใจสำ�คัญของการเลือกใช้ อุปกรณ์ 
SSD เช่น การเลอืกใช้อปุกรณช์นิดสง่สญัญาณทีส่ามารถ
ส่งข้อมูลแบบเรียลไทม์ หรือการใช้อุปกรณ์ชนิดไม่ส่ง
สัญญาณที่จะส่งข้อมูลผ่านเครื่องอ่านข้อมูลเท่านั้น
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ข้อสรุป

	 การพลิกผันทางเทคโนโลยีและการเพิ่มขึ้นของสินค้าใน                         
ห่วงโซ่อุปทานโลกอย่างมหาศาล ทำ�ให้ผู้ประกอบการและหน่วยงาน
ศุลกากรต้องพ่ึงพานวัตกรรมในการรักษาความปลอดภัยของสินค้าและ
เพ่ือการตรวจสอบสินค้าท่ีรวดเร็วและมีประสิทธิภาพมากขึ้น ซึ่งหนึ่งใน
นวัตกรรมนั้น คือ อุปกรณ์รักษาความปลอดภัยอัจฉริยะ (SSD) ที่แม้จะ
มีวัตถุประสงค์การใช้งานหลักอยู่ที่การขนส่งสินค้าด้วยตู้คอนเทนเนอร์ 
แต่ก็ได้มีการพัฒนาให้มีการใช้งานที่หลากหลาย และสามารถทำ�งาน              
เช่ือมโยงกับฐานข้อมูลด้านการขนส่งโลจิสติกส์ และฐานข้อมูลของ
ศุลกากร จนกลายเป็นอุปกรณ์ที่มีความจำ�เป็นมากขึ้นอย่างต่อเนื่อง

	 การเลอืกใชอ้ปุกรณ ์SSD ทีเ่หมาะสมในการรกัษาความปลอดภยั
ของสินค้าและส่งเสริมการตรวจปล่อยของศุลกากรต้องขึ้นอยู่กับบริบท
เฉพาะของภารกิจและสถานการณ์ต่าง ๆ เป็นหลัก เนื่องจากในปัจจุบัน 
ยงัไมม่เีทคโนโลยทีีเ่หมาะสมกบัการใชง้านในทกุภารกจิ (One-size-fits-

all) องค์กรต่างๆ และหน่วยงานศุลกากรจึงต้องถ่วงดุลระหว่างข้อดีและ
ขอ้เสยีของเทคโนโลยแีตล่ะประเภทอย่างถีถ่ว้น ควบคูไ่ปกบัการพจิารณา
ปจัจยัทางการเงนิ ระดบัการรกัษาความปลอดภยั รปูแบบของภารกจิ และ
ความจำ�เป็นด้านข้อมูล ซึ่งหน่วยงานจะสามารถใช้อุปกรณ์ SSD ใน                 
การยกระดบัมาตรการความปลอดภยัไดถ้งึขีดสดุ หากเลอืกใช้เทคโนโลยี
ได้อย่างเหมาะสม

© Hennie Stander, Unsplash
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ปริมาณสินค้าเข้า ณ ท่าเรือในมลรัฐแคลิฟอร์เนียพุ่งสูง 
ส่วนใหญ่เป็นสินค้า Frontload จากจีน

ในช่วงผ่อนผันอากรศุลกากร

	  หน่วยงาน Marine Exchange of Southern California and Coast Guard รายงานสถิติสินค้าเข้า ณ 
ท่าเรือ Los Angeles และท่าเรือ Long Beach มลรัฐแคลิฟอร์เนีย ซึ่งถือเป็นท่าเรือที่มีปริมาณสินค้ามากที่สุดของ
สหรัฐอเมริกาในระหว่างวันท่ี 20 – 22 มิถุนายน 2568 (2025) พบว่ามีสินค้าท่ีขนส่งทางทะเลจากสาธารณรัฐ                  
ประชาชนจีนเข้ามายังท่าเรือเหล่านี้ในปริมาณสูงที่สุดนับตั้งแต่เดือนมกราคม 2568 (2025) โดยเชื่อว่าเป็นสินค้า               
ที่ถูกขนส่งล่วงหน้า (Frontload) มายังสหรัฐอเมริกา ก่อนที่ระยะผ่อนผันอัตราอากรศุลกากรระหว่างทั้งสองประเทศ
จะสิ้นสุดลงในวันที่ 12 สิงหาคม 2568 (2025)

	 ผู้เชี่ยวชาญเชื่อว่าปริมาณสินค้าจะเพิ่มสูงขึ้นอีกในเดือนกรกฎาคม 2568 (2025) เนื่องจากทิศทางการเจรจา
ระหว่างสหรัฐอเมริกาและจีนยังไม่มีความชัดเจน จึงเป็นไปได้ท่ีสหรัฐอเมริกาอาจกลับมาเรียกเก็บอัตราอากรร้อยละ 
145 สำ�หรับสินค้าจีนอีกครั้งหลังหมดระยะผ่อนผัน ซึ่งเริ่มมาตั้งแต่วันที่ 14 พฤษภาคม 2568 (2025) ทั้งนี้                                    
มีการรายงานปริมาณสินค้าที่เพิ่มมากขึ้นจากทั้งทวีปเอเชีย ภูมิภาคอเมริกาใต้และอเมริกากลาง และสหรัฐเม็กซิโก                  
อีกด้วย

	 ถึงแม้ว่าปริมาณสินค้าจะเพิ่มสูงขึ้น แต่ท่าเรือ Los Angeles และท่าเรือ Long Beach ยังคงมีประสิทธิภาพ
ทีจ่ะรองรบัสนิคา้เหล่านีไ้ด ้เนือ่งจากผูป้ระกอบการไดย้กเลกิการขนสง่สนิคา้เป็นจำ�นวนมากในชว่งตน้ป ี2568 (2025) 
โดยในปัจจุบันท่าเรือ Los Angeles และท่าเรือ Long Beach มีปริมาณสินค้าอยู่ที่ร้อยละ 70 และร้อยละ 60 ของ
ความจุท่าเรือ ตามลำ�ดับ ซี่งการเพิ่มขึ้นของสินค้าเหล่านี้ ช่วยกระตุ้นธุรกิจรถบรรทุก รางรถไฟ และธุรกิจคลังเก็บ
สินค้าตามไปด้วยเช่นกัน

©  Mark Ralston, AFP
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เบลเยียมประกาศมาตรการควบคุมพรมแดนช่วงฤดูร้อน 
ป้องกันและแก้ปัญหาการเข้าเมืองผิดกฎหมาย

	 เมื่อวันที่ 19 มิถุนายน 2568 (2025) รัฐบาลราชอาณาจักรเบลเยียมประกาศมาตรการควบคุมพรมแดนใน
ช่วงฤดูร้อน เพื่อป้องกันและแก้ปัญหาการย้ายถิ่นแบบไม่ปกติ (Irregular Migration) และเสริมความมั่นคงบริเวณ
พรมแดน โดยจะตั้งด่านตรวจสอบบริเวณทางหลวงสายสำ�คัญ เส้นทางรถบัสนานาชาติ รถไฟบางสาย สถานีรถไฟ 
Brussels - Midi และท่าอากาศยานต่าง ๆ 

	 มาตรการดังกล่าวสะท้อนแนวนโยบายท่ีต้องการแก้ไขปัญหาการเข้าเมืองผิดกฎหมายของรัฐบาลเบลเยียม               
ชดุใหม ่ท้ังยงัเป็นการตอบสนองตอ่นโยบายของประเทศเพ่ือนบ้าน ไดแ้ก ่สหพันธส์าธารณรฐัเยอรมน ีและ สาธารณรัฐ
ฝรั่งเศส ที่ล้วนออกมาตรการคุมเข้มบริเวณพรมแดนในช่วงฤดูร้อน โดยนาย Bernard Quintin รัฐมนตรีว่าการ
กระทรวงมหาดไทยเบลเยียมได้ระบุว่าจะมุ่งเป้าไปที่การลดจำ�นวนผู้ลี้ภัยผิดกฎหมาย ลดจำ�นวนอาชญากรรม และ
เน้นตรวจสอบผู้ที่ได้รับสถานะผู้ลี้ภัยแล้วจากประเทศอื่น 

	 อยา่งไรกต็าม รฐับาลเบลเยยีมเนน้ย้ำ�วา่จะไมม่กีารตัง้ดา่นตรวจทกุดา่นพรมแดนเหมอืนในกรณขีองเยอรมน ี
แต่จะเป็นการตรวจสอบบริเวณถนน/เส้นทางที่อยู่ในเขตเบลเยียม โดยจะไม่มีการตรวจสอบบริเวณพรมแดนของ               
ราชรัฐลักเซมเบิร์ก

	 มาตรการดังกล่าวก่อให้เกิดการวิพากษ์วิจารณ์จากพรรค Green ซึ่งเป็นพรรคฝ่ายค้าน โดยมองว่าเป็น
มาตรการที่ไม่มีประสิทธิภาพจริงในการป้องกันการเข้าเมืองผิดกฎหมาย แต่จะสร้างกระแสความหวาดกลัวและ                    
การต่อต้านผู้ล้ีภัยให้เพ่ิมมากขึ้นและจะก่อให้เกิดปัญหาการจราจรติดขัด อนึ่ง มาตรการตั้งด่านตรวจพรมแดนใน                
เขตเชงเกน (Schengen Area) ยังคงเป็นมาตรการที่เป็นที่ถกเถียงอย่างต่อเนื่อง หลังจากการที่ศาลปกครองแห่ง
เยอรมนีได้ตัดสินว่าการปฏิเสธผู้แสวงหาที่ลี้ภัย (Asylum Seeker) ณ บริเวณพรมแดนเป็นการกระทำ�ผิดกฎหมาย 

© AFP Illustrative image

อ้างอิง

“Belgium to Introduce Border Checks this Summer.” RTL. https://today.rtl.lu/news/world/a/2314423.html. Accessed 25 June 2025. 
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Maersk เปิดตัว Maersk Trade & Tariff Studio 
แพลตฟอร์ม AI เพื่อติดตามอัตราอากร

และพิธีการศุลกากรที่ผันผวน

	 เมื่อวันที่ 25 มิถุนายน 2568 (2025) บริษัท A.P. Moller-Maersk เปิดตัว Maersk Trade & Tariff Studio 
แพลตฟอร์มดิจิทัลซึ่งใช้เทคโนโลยีปัญญาประดิษฐ์ (Artificial Intelligence: AI) เพ่ือติดตามอัตราอากรศุลกากร 
(Tariff) และพิธีการศุลกากรที่มีความผันผวนจากความตึงเครียดทางภูมิรัฐศาสตร์ในช่วงหลายเดือนที่ผ่านมา โดยมี
วัตถุประสงค์เพื่อนำ�เสนอข้อมูลที่มีความชัดเจน และช่วยลดต้นทุนการปฏิบัติตามกฎระเบียบ (Compliance Cost) 
ส่งเสริมการขนส่งที่ราบรื่น และอำ�นวยความสะดวกในด้านอื่น ๆ แก่ผู้ใช้บริการ

	 ข้อมูลของ Maersk ระบุว่าในช่วงบรรยากาศการเมืองระหว่างประเทศที่ตึงเครียดและความผันผวนทางอัตรา
อากรศุลกากรที่ผ่านมา ผู้ประกอบการเสียอากรมากเกินกว่าที่ควรในอัตราร้อยละ 5-6 เนื่องจากข้อมูลคลาดเคลื่อน 
และการขนส่งร้อยละ 20 มีความล่าช้าเน่ืองจากขาดการเตรียมการทางศุลกากรที่รัดกุม นอกจากนี้ ยังรายงานว่ามี
สินค้าเพียงร้อยละ 50-55 เท่านั้น ที่ใช้สิทธิพิเศษตามความตกลงการค้าเสรี (Free Trade Agreement: FTA)               
ที่สินค้านั้นพึงได้รับ ถึงแม้ว่าจะมี FTA มากกว่า 650 ฉบับในระบบการค้าโลก แต่ผู้ประกอบการและตัวแทนออกของ
ส่วนใหญ่ยังไม่สามารถติดตามและทำ�ความเข้าใจรายละเอียดของการใช้สิทธิพิเศษเหล่านี้ได้มากเท่าที่ควร

	 แพลตฟอร์มดงักลา่วถอืเปน็นวัตกรรมดา้นการอำ�นวยความสะดวกทางการคา้ทีร่วบรวมและนำ�เสนอขอ้มลูแก่
ผู้ใช้บริการได้อย่างแม่นยำ�และรวดเร็ว แทนการขอรับคำ�ปรึกษาจากเครือข่ายของตัวแทนออกมากกว่า 40 เครือข่าย 
ซึ่งมักนำ�เสนอและวิเคราะห์ข้อมูลไม่ตรงกัน Maersk Trade & Tariff Studio จึงช่วยลดความซ้ำ�ซ้อนและลด                         
ข้อผิดพลาดในการสำ�แดงสินค้าและคำ�นวณอัตราอากรศุลกากรสำ�หรับการขนส่งสินค้าครั้งนั้น ๆ โดยมีบริการหลัก 
ดังนี้

© Maersk
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•	 ระบบ AI ติดตามข้อมูลอัตราอากรศุลกากร ครอบคลุมพิกัดศุลกากรของสินค้ามากกว่า 6,000 รายการ
•	 ระบบตรวจสอบการปฏิบัติตามกฎหมายและระเบียบต้ังแต่ประเทศต้นทาง (Upstream Compliance                   

Screening) เพื่อป้องกันการขนส่งล่าช้า การกักสินค้า และบทลงโทษในประเทศปลายทาง
•	 ข้อมูลด้านพิธีการศุลกากรแบบเรียลไทม์ รวบรวมโดยผู้เชี่ยวชาญทางศุลกากรและแหล่งข้อมูลท่ีน่าเชื่อถือ 

ของบริษัท Maersk มากกว่า 2,700 แห่ง 
•	 บริการติดตามสิทธิพิเศษภายใต้ความตกลงการค้าเสรี (FTA) เพื่อแนะนำ�ให้ผู้ประกอบการใช้สิทธิพิเศษ                 

ได้ถึงขีดสุดและเหมาะสม
•	 ระบบติดตามข้อกำ�หนดด้านการนำ�เข้า - ส่งออกสินค้าที่มีความซับซ้อน อาทิ มาตรฐานความปลอดภัยของ

สินค้า มาตรฐานแรงงาน มาตรการด้านสิ่งแวดล้อม เช่น กลไกปรับคาร์บอนก่อนข้ามพรมแดน (CBAM) 
และกฎหมายว่าดว้ยสนิคา้ทีป่ลอดจากการตดัไมท้ำ�ลายปา่ของสหภาพยโุรป (EU Deforestation Regulation: 

EUDR)

	 ในระยะแรกเริ่ม Maersk Trade & Tariff Studio เน้นให้บริการผู้ประกอบการที่ส่งสินค้าไปยังสหรัฐอเมริกา
เป็นหลัก โดยเริ่มเปิดใช้งานแล้วตั้งแต่วันที่ 28 มิถุนายน 2568 (2025) และจะเปิดให้บริการทั่วโลกในเดือนสิงหาคม 
2568 (2025) ซึ่งแม้ว่าแพลตฟอร์มนี้จะเน้นให้บริการแก่ผู้ใช้บริการขนส่งของ Maersk แต่ก็สามารถใช้เป็นเครื่องมือ
ส่งเสริมแยก (Standalone Solution) ของผู้ประกอบการรายอื่น ๆ ได้เช่นกัน 

อ้างอิง

“Maersk Launches “Maersk Trade & Tariff Studio” Helping Global Supply Chains Navigate Tariff Volatility and Complexity.” 
	 Maersk. https://www.maersk.com/.../maersk-launches-maersk-trade.... Accessed 30 June 2025.
“Maersk Unveils AI Tool to Tackle Global Tariff Uncertainty.” Mexico Business News. https://mexicobusiness.news/.../
	 maersk-unveils-ai-tool.... Accessed 30 June 2025. 
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คณะมนตรีแห่งสหภาพยุโรปยอมรับร่างกฎหมาย
ปฏิรูปสหภาพศุลกากรยุโรปวาระที่ 1 คาดว่าจะได้รับความเห็นชอบ

ให้ใช้บังคับภายในการพิจารณาวาระที่ 2

	 เม่ือวันที่ 27 มิถุนายน 2568 (2025) คณะมนตรีแห่งสหภาพยุโรป (The Council of the EU: The                     

Council) ประกาศยอมรับร่างกฎหมายปฏิรูปสหภาพศุลกากรยุโรป (EU Customs Reform) ในวาระที่ 1 (First 
Reading) หลังจากที่ร่างกฎหมายได้ผ่านการพิจารณาวาระที่หนึ่งของสภายุโรป (European Parliament) เมื่อเดือน
มีนาคม 2567 (2024) และได้ผ่านการวิเคราะห์และพิจารณาข้อบทเชิงเทคนิค โดยคณะมนตรีแห่งสหภาพยุโรปใน           
วาระท่ีมีราชอาณาจักรเบลเยียม สาธารณรัฐฮังการี และสาธารณรัฐโปแลนด์ เป็นประธาน1 ในระยะเวลากว่า 1 ปีท่ีผ่านมา 

	 บัดนี ้คณะมนตรีแห่งสหภาพยุโรปได้ยอมรับอำ�นาจการเจรจาบางส่วน (Partial Negotiating Mandate) ใน
ประเด็นสำ�คัญของร่างกฎหมายแล้ว จึงทำ�ให้เข้าสู่ขั้นการพิจารณาวาระที่ 22 ระหว่างคณะมนตรีแห่งสหภาพยุโรปและ
สภายุโรป ทั้งสองสถาบันจะเริ่มการเจรจาในประเด็นหลักของร่างกฎหมายก่อน ได้แก่

•	 การจัดตั้งองค์การศุลกากรแห่งสหภาพยุโรป (EU Customs Authority) เพื่อเป็นหน่วยงานศุลกากรกลางที่มี
บทบาทในการควบคุมการดำ�เนินงานของประเทศสมาชิกอย่างเป็นเอกภาพ

•	 การจัดตัง้ฐานขอ้มลูศลุกากรแหง่สหภาพยโุรป (EU Customs Data Hub) เพือ่เปน็แพลตฟอรม์ดจิทิลั สำ�หรับ
รวบรวมและเชื่อมต่อข้อมูลทางศุลกากร ณ จุดเดียว (Single Window)

•	 การนำ�เสนอพิธีการศุลกากรที่มีความเรียบง่ายสำ�หรับผู้ประกอบการท่ีมีสถานะความน่าเชื่อถือสูงสุด (Most 

Trusted Trader) เพื่ออำ�นวยความสะดวกและลดต้นทุนแก่ผู้ประกอบการ

•	 การพัฒนาแนวทางจัดการสินค้าพาณิชย์อิเล็กทรอนิกส์ (E-commerce) ที่ทันสมัยและเหมาะสมกับบริบทที่มี
สินค้าขนาดเล็กเพิ่มขึ้นเป็นจำ�นวนมาก

1 คณะมนตรีแห่งสหภาพยุโรปจะมีประเทศสมาชิก EU หมุนเวียนเข้ามาดำ�รงตำ�แหน่งประธาน วาระละ 6 เดือน
2 ร่างกฎหมายของ EU สามารถเข้ารับการพิจารณาได้สูงสุด 3 วาระ แต่กฎหมายส่วนใหญ่มักได้รับความเห็นชอบภายในห้วง              
การพิจารณาวาระที่ 2	

© European Commission
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	 ในระหว่างการพิจารณาข้อบทเชิงเทคนิค คณะมนตรีแห่งสหภาพยุโรปได้แก้ไขข้อบทในหลายส่วน อาทิ                 
การเพิม่รายละเอยีดในส่วนของพธีิการศุลกากรเพือ่ใหห้นว่ยงานศลุกากรสามารถใชบ้งัคบัไดง้า่ยขึน้ การคงไวซ้ึง่สถานะ
ผู้ประกอบการระดับมาตรฐานเออีโอ (Authorized Economic Operator: AEO) โดยปรับหลักเกณฑ์ให้เหมาะสมกับ
วิสาหกิจขนาดกลางและขนาดย่อม (Small and Medium Enterprises: SMEs) และการเพิ่มข้อบทการเรียกเก็บ                 
ค่าธรรมเนียมไปรษณีย์ (Handling Fee) ต่อพัสดุมูลค่าต่ำ�กว่า 150 ยูโร ชิ้นละ 2 ยูโร

	 เม่ือคณะมนตรีแหง่สหภาพยโุรปและสภายโุรปไดข้อ้สรปุในประเดน็ขา้งตน้แล้ว จะรว่มกนัหารอืและพิจารณา
ข้อบทในประเด็นสถานที่ตั้งขององค์การศุลกากรแห่งสหภาพยุโรป ระบบอากรศุลกากรที่เรียบง่าย (Simplified Tariff 

System) และรูปแบบที่ชัดเจนของการเรียกเก็บค่าธรรมเนียมไปรษณีย์ ในลำ�ดับต่อไป

อ้างอิง

The Council of the EU. “EU Customs: Council Agrees Position on Key Features for a More Modern, Efficient and Secure 
	 Framework.” https://www.consilium.europa.eu/.../eu-customs-council.../. Accessed 30 June 2025.
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กิจกรรม The Indian Mango Tasting Event 
โดยสถานเอกอัครราชทูตอินเดีย ณ กรุงบรัสเซลส์

	 เมื่อวันที่ 19 มิถุนายน 2568 นายภิสรรค์รัฐ นิลพันธ์ อัครราชทูตที่ปรึกษา (ฝ่ายศุลกากร) และ                    
นางสาวณัฐพร โพธิยอด เลขานุการเอก (ฝ่ายศุลกากร) เข้าร่วมกิจกรรม The Indian Mango Tasting Event 

ซึ่งจัดโดยสถานเอกอัครราชทูตอินเดีย ณ กรุงบรัสเซลส์ กิจกรรมน้ีจัดขึ้นเพื่อประชาสัมพันธ์มะม่วงสายพันธ์
เฉพาะของอินเดีย โดยมีผู้ช่วยทูตศุลกากร (Customs Attache) และแขกผู้เกียรติจากหน่วยงานต่าง ๆ เข้าร่วม
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	 เม่ือวันท่ี 25 มิถุนายน 2568 นางสาวบราลี รัตนปิณฑะ อัครราชทูต (ฝ่ายศุลกากร) นายภิสรรค์รัฐ                 
นิลพันธ์ุ พร้อมด้วยผู้แทนจากส่วนความร่วมมือระหว่างประเทศ กองยุทธศาสตร์และแผนงาน เข้าร่วมงานเล้ียง
รับรอง ณ สถานเอกอัครราชทูตนิวซีแลนด์ ณ กรุงบรัสเซลส์ ท่ีจัดข้ึนในโอกาสท่ี Ms. Christine Stevenson 
ตำ�แหน่ง Comptroller and Chief Executive แห่งศุลกากรนิวซีแลนด์ เดินทางเยือนกรุงบรัสเซลส์ในห้วง                 
การประชุมคณะมนตรีความร่วมมือทางศุลกากรขององค์การศุลกากรโลก (WCO Council Session) คร้ังท่ี 
145/146 ณ สำ�นักงานใหญ่องค์การศุลกากรโลก (WCO)

	 กิจกรรมน้ีจัดข้ึนเพ่ือกระชับสัมพันธ์และขยายโอกาสความร่วมมือของศุลกากรนิวซีแลนด์กับศุลกากร
ประเทศอ่ืน ๆ ซ่ึงมีอธิบดีกรมศุลกากรประเทศต่าง ๆ อาทิ กรมศุลกากรเบลเยียม กรมศุลกากรญ่ีปุ่น และมี                 
ผู้ช่วยทูตศุลกากร (Customs Attache) จากประเทศต่าง ๆ เข้าร่วมเป็นจำ�นวนมาก ท้ังน้ี ศุลกากรไทยมี                    
ความสัมพันธ์อันดีกับศุลกากรนิวซีแลนด์มาโดยตลอด โดยได้ลงนามความตกลงยอมรับร่วมกัน (Mutual                    

Recognition Arrangement: MRA) สำ�หรับโครงการ ผู้ประกอบการระดับมาตรฐานเออีโอ (Authorized                    

Economic Operators: AEO) ในปี 2566 และเม่ือเดือนพฤษภาคม 2568  ศุลกากรนิวซีแลนด์ได้ร่วมจัดการ
อบรมหลักสูตรข่าวกรองข้ันสูงแก่เจ้าหน้าท่ีแนวหน้าของไทยเพ่ือการป้องกันและปราบปรามสารเสพติดในบริเวณ
พ้ืนท่ีสามเหล่ียมทองคำ�    

งานเลี้ยงรับรอง ณ สถานเอกอัครราชทูตนิวซีแลนด์
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ข่าวกิจกรรมสำ�นักงาน
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	 ระหว่างวันท่ี 26 – 28 มิถุนายน 2568 นายธีรัชย์ อัตนวานิชย์ อธิบดีกรมศุลกากร นายนิติ วิทยาเต็ม 
รองอธิบดี นางสรรค์ศุภา คล้ายสุบรรณ ผู้อำ�นวยการกองยุทธศาสตร์และแผนงาน นางสาวบราลี รัตนปิณฑะ 
อัครราชทูต (ฝ่ายศุลกากร) คณะผู้แทนจากกองยุทธศาสตร์และแผนงาน และผู้แทนจากสำ�นักงานท่ีปรึกษา                   
การศุลกากร ณ กรุงบรัสเซลส์ เข้าร่วมการประชุมคณะมนตรีความร่วมมือทางศุลกากร (WCO Council Sessions) 
คร้ังท่ี 145/146 ณ สำ�นักงานใหญ่องค์การศุลกากรโลก กรุงบรัสเซลล์ ราชอาณาจักรเบลเยียม 

	 ท่ีประชุมมีวาระการประชุมท่ีสำ�คัญ ได้แก่ การหารือประเด็นทางด้านเทคนิค ด้านนโยบายและ                          
การบริหารงาน รวมถึงติดตามความคืบหน้าในการดำ�เนินงานของคณะกรรมการ และคณะทำ�งานต่าง ๆ                      
นอกจากน้ี ท่ีประชุมยังได้มีการเสวนาเพ่ือหารือร่วมกันระหว่างประเทศสมาชิก WCO ในหลายประเด็น อาทิ                   
การกำ�หนดราคาโอน พาณิชย์อิเล็กทรอนิกส์ และกระบวนทัศน์ใหม่ขององค์การศุลกากรโลกในการเสริมสร้าง               
ขีดความสามารถของพนักงานศุลกากร

การประชุมคณะมนตรีความร่วมมือทางศุลกากร 
(WCO Council Sessions) ครั้งที่ 145/146



CPMU
NEWS

   Customs Policy Monitoring Unit

Office of Customs Affairs 
Royal Thai Embassy  Brussels

Drève du Rembucher 89
1170 Brussels, Belgium 

Tel. +32 2 660 57 59 

Email: thaicustoms@thaicustoms.be
http://brussels.customs.go.th 

© Tom Fisk, Pexels


