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สวัสดีค่ะ ท่านผู้อ่าน 	

	 การขนส่งสินค้าทางทะเลเป็นหนึ่งในรูปแบบการขนส่งที่มีความเกี่ยวข้องกับองค์กร
อาชญากรรมและเครอืขา่ยผูค้า้สารเสพตดิขา้มชาตมิากทีส่ดุ เน่ืองจากการขนสง่สนิคา้ทางทะเล 
ไม่วา่จะเปน็การขนส่งสินคา้แบบเทกองหรือการขนสง่ดว้ยตูค้อนเทนเนอร ์ลว้นมผีูป้ระกอบการ
และหน่วยงานรับผิดชอบในส่วนต่าง ๆ ที่หลากหลาย เปิดโอกาสกลุ่มอาชญากรสามารถชักจูง
หรือขู่บังคับให้กลุ่มคนภายในวงการขนส่ง (Trusted Insider) ให้ความช่วยเหลือได้ง่าย                  
รวมไปถึงเส้นทางการเดินเรือก็มักเป็นเส้นทางระยะยาวที่มีระดับการควบคุมความปลอดภัย                     
ทีไ่มส่ม่ำ�เสมอกนั กลายเปน็ชอ่งโหวท่ีอ่าจมกีารลกัลอบซกุซอ่นและขนยา้ยสารเสพตดิออกจาก
คลังสินค้าและเรือได้ในทุกจุดของเส้นทาง

	 ทั้งนี้ ในช่วงปี 2566-2567 (2023-2024) หน่วยงานศุลกากรและหน่วยงานรักษา
ความปลอดภัยบริเวณพรมแดนท่ัวโลกได้ทำ�การตรวจยึดสารเสพติดจากการขนส่งสินค้าทาง
ทะเลรวม 2,600 ครัง้ คดิเปน็ปรมิาณสารเสพตดิ 1,374 ตนั แสดงใหเ้หน็วา่ ปญัหาการลกัลอบ
ขนส่งสารเสพติดในการขนส่งทางทะเลยังคงเป็นภัยคุกคามที่ศุลกากรต้องเฝ้าระวัง พร้อมทั้ง
พัฒนามาตรการป้องกันและปราบปรามอย่างต่อเนื่อง 

	 ในการน้ี องค์การศุลกากรโลก (WCO) ได้จัดทำ�รายงานการศึกษา Infiltration of 
Maritime Cargo Supply Chains ซึ่งเก็บข้อมูลจากผลการตรวจยึดสารเสพติดจากการขนส่ง
สินค้าทางทะเลทั่วโลก ในช่วงปี 2566-2567 (2023-2024) โดยได้นำ�เสนอภาพรวมของ                 
การลักลอบขนส่งสารเสพติด ข้อมูลเชิงลึกเก่ียวกับวิธีดำ�เนินการ (Modus Operandi) ใน              
การลักลอบขนส่งรูปแบบต่าง ๆ และข้อมูลเก่ียวกับปฏิบัติการพิเศษเพื่อปราบปราม                           
การกระทำ�ความผิดนี้ จดหมายข่าวศุลกากร CPMU News จึงขอนำ�เสนอข้อมูลบางส่วนจาก                    
รายงานดังกล่าวเพื่อให้เป็นประโยชน์ต่อหน่วยงานที่เกี่ยวข้องของประเทศไทยต่อไป                             

					           บราลี รัตนปิณฑะ
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	 เครือข่ายการลักลอบค้าสารเสพติดในปัจจุบัน               
มีความเกี่ยวข้องและแทรกซึมอยู่ในภาคอุตสาหกรรม
และหว่งโซอ่ปุทานโลก จงึทำ�ใหส้ามารถผลติสารเสพตดิ
ได้ในปรมิาณมากและยงัคงรกัษาเสน้ทางการขนสง่ไปยงั
ตลาดสินค้าผิดกฎหมายได้ในทุกภูมิภาคทั่วโลก                    
หน่วยงานศุลกากรจึงประสบกับความท้าทายใน                      
การสกัดกั้นการลักลอบขนส่งสารเสพติดโดยเฉพาะใน
การขนส่งสินค้าทางทะเล และพบว่าวิธีดำ�เนินการ                  
(Modus Operandi) ของเครือข่ายอาชญากรรมได้รับ
ความช่วยเหลอืจากกลุม่คนภายในวงการขนส่ง (Trusted 
Insider) ทีส่ามารถเขา้ถงึตูค้อนเทนเนอรไ์ด ้ณ ประเทศ
ต้นทาง ระหว่างการถ่ายลำ� หรือประเทศปลายทาง

ปีที่ 10 ฉบับที่ 7  กรกฎาคม 2568

	 ทั้งนี้ องค์การศุลกากรโลก (WCO) ได้รายงาน
การตรวจยึดสารเสพติดโดยหน่วยงานศุลกากรและ
หน่วยงานใช้บังคับกฎหมายบริเวณพรมแดนท่ัวโลก                
ทีเ่กีย่วขอ้งกบัการขนสง่ทางทะเล จำ�นวนรวม 711.5 ตนั 
ในปี 2566 (2023) และจำ�นวน 635.2 ตัน ในปี 2567 
(2024) โดยสารเสพตดิทีต่รวจยึดได้สว่นใหญเ่ป็นโคเคน
ซึ่งสอดคล้องกับรายงานของสำ�นักงานว่าด้วยยาเสพติด
และอาชญากรรมแห่งสหประชาชาติ (United Nations 

Office on Drugs and Crime: UNODC) ที่นำ�เสนอ
วา่มกีารผลติโคเคนจำ�นวนมากถงึ 2,757 ตนั ในป ี2565 
(2022) และพบว่าภูมิภาคอเมริกาใต้มีการผลิตโคเคน
เพิ่มขึ้นอย่างมีนัยยะสำ�คัญ

การลักลอบขนส่งสารเสพติดการลักลอบขนส่งสารเสพติด
ในห่วงโซ่อุปทานสินค้าทางทะเลในห่วงโซ่อุปทานสินค้าทางทะเล
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	 ในการน้ี WCO ได้จัดทำ�รายงานการศึกษา               
Infiltration of Maritime Cargo Supply Chains ซึ่ง
เก็บข้อมูลจากผลการตรวจยึดสารเสพติดจากการขนส่ง
สินค้าทางทะเลของศุลกากรและหน่วยงานรักษา                   
ความปลอดภัยบริเวณพรมแดนทั่วโลกรวม 2,600 ครั้ง 
ในชว่งปี 2566-2567 (2023-2024) โดยเป็นท่ีน่าสังเกตว่า 
ในจำ�นวนสารเสพติดที่ตรวจยึดได้ท้ังหมด 1,374 ตัน 
เป็นโคเคนมากถึงร้อยละ 97 และการตรวจยึดร้อยละ 
68 มีความเกี่ยวข้องหรือได้รับความช่วยเหลือจาก                 
กลุ่มคนภายในวงการขนส่ง ซึ่งสามารถจำ�แนกข้อมูล                 
การตรวจยึดแบ่งตาม Modus Operandi ได้ดังนี้

•	 การซุกซ่อนสารเสพติดในตู้คอนเทนเนอร์ด้วย             

วิธีการ Rip-on/Rip-off ตรวจยึดได้ 767 ครั้ง                 
รวมปริมาณสารเสพติด 378.4 ตัน

•	 การซุกซ่อนสารเสพติดในโครงตู้คอนเทนเนอร์ 
ตรวจยึดได้ 752 ครั้ง รวมปริมาณสารเสพติด                
66.4 ตัน

•	 การผกูตดิสารเสพตดิกบัตวัเรอืใตน้้ำ� (Underwater 

Hull Attachment) ตรวจยึดได ้76 ครัง้ รวมปรมิาณ
สารเสพติด 12.2 ตัน

•	 การปล่อยสารเสพติดลงในทะเล (Drug Drop at 

Sea) ตรวจยึดได้ 108 ครั้ง รวมปริมาณสารเสพติด 
71.5 ตัน
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การตรวจยึดรวม 2,600 ครั้ง
รวมสารเสพติด 1,374 ตัน
ซึ่ง 97 % เป็นโคเคน

ตู้คอนเทนเนอร์ Rip-on/Rip-off
767 ครั้ง 

รวมสารเสพติด 378.4 ตัน

สารเสพติดผูกติดกับตัวเรือใต้น้ำ�
76 ครั้ง 

รวมสารเสพติด 12.2 ตัน

การซุกซ่อนในโครงตู้คอนเทนเนอร์
752 ครั้ง 

รวมสารเสพติด 66.4 ตัน

สารเสพติดที่ถูกปล่อยลงในทะเล
108 ครั้ง 

รวมสารเสพติด 71.5 ตัน

สถิติการตรวจยึดสารเสพติดในห่วงโซ่อุปทานการขนส่งสินค้าทางทะเล
ปี 2566-2567
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	 จดหมายข่าวศุลกากร CPMU News ฉบับนี้               
ขอนำ�เสนอข้อมูลจากรายงานฉบับดังกล่าวของ WCO 
เพ่ือให้ศุลกากรและหน่วยงานที่ เกี่ยวข้องรับทราบ                
แนวโน้มของการลักลอบขนส่งสารเสพติดในสินค้า             
ทางทะเลในปัจจุบัน โดยเริ่มจากการนำ�เสนอภาพรวม
ของห่วงโซ่อุปทานโคเคนและการลักลอบขนส่งโคเคน
ด้วยตู้คอนเทนเนอร์ทางทะเล รูปแบบการซุกซ่อน                  
สารเสพติดในตู้คอนเทนเนอร์ การลักลอบขนส่ง                        
สารเสพติดในการเดินเรือและในทะเล และปฏิบัติการ
สกัดกั้นสารเสพติดในทะเลหลวง

ปีที่ 10 ฉบับที่ 7  กรกฎาคม 2568

	 ผลการศกึษาการตรวจยดึโคเคนในชว่งป ี2566-
2567 (2023-2024) รายงานว่าร้อยละ 30 ของโคเคน              
ที่ตรวจยึดได้ในตู้คอนเทนเนอร์ทางทะเล หรือประมาณ 
385 ตัน ถูกพบในตู้คอนเทนเนอร์จากเอกวาดอร์                     
ช้ีให้เห็นว่าเอกวาดอร์เป็นแหล่งผลิตโคเคนท่ีมีบทบาท
เพิ่มมากข้ึน สอดคล้องกับเหตุฆาตกรรมในปี 2566 
(2023) ที่เพิ่มขึ้นร้อยละ 75 จากปี 2565 (2022) และ  
สูงขึ้นจากปี 2559 (2016) มากกว่าร้อยละ 500 ซึ่งใน
จำ�นวนนีเ้ป็นเจ้าหนา้ทีใ่นทา่เรอืหรือกลุม่คนภายในวงการ
ขนส่งท่ีถูกชักจูงหรือบีบบังคับให้เข้าร่วมกับองค์กร
อาชญากรรมและการค้าโคเคน จึงอนุมานได้ ว่า
อุตสาหกรรมโคเคนในเอกวาดอร์มีความเกี่ยวข้องกับ   
เหตุความรุนแรงในประเทศที่เพิ่มมากขึ้น

	 นอกจากนี้ กลุ่มคนภายในวงการขนส่งใน
ประเทศอื่น ๆ ยังคงต้องปฏิบัติหน้าที่ในสภาพแวดล้อม
ทีม่คีวามเสีย่งตอ่ชีวติและทรพัยส์นิมากขึน้ โดยผูบ้รหิาร
ของบริษัทขนส่งขนาดใหญ่ของโลก อาทิ Maersk และ 
APM Terminals ไดร้ายงานวา่ผู้ประกอบการขนสง่สนิคา้
หลายรายมีความเกี่ยวข้องกับกลุ่มอาชญากร หรือต้อง
รับมือกับเครือข่ายอาชญากรที่พยายามแทรกซึมเข้ามา
ควบคุมห่วงโซ่อุปทานโลกเพิ่มขึ้นอย่างต่อเนื่อง

ภาพรวมของ
ห่วงโซ่อุปทานโคเคนในปัจจุบัน

	 การผลิตโคเคนเพิ่มขึ้นในภูมิภาคอเมริกาใต้             
เป็นผลมาจากการที่การเสพสารเสพติดได้เร่ิมฝังรากลึก
ในสังคมต่าง ๆ และสามารถเข้าถึงผู้บริโภค ได้อย่าง
กว้างขวาง ทั้งนี้ อุปสงค์และอุปทานที่เพิ่มขึ้นของโคเคน
แปรผันตรงกับเหตุความรุนแรงในจุดท่ีสำ�คัญของ                
ห่วงโซ่อุปทาน โดยเฉพาะในสาธารณรัฐเอกวาดอร์ 
ภูมิภาคแคริบเบียน และท่าเรือสินค้าขนาดใหญ่                        
ในภูมิภาคยุโรปซ่ึงเป็นตลาดโคเคนที่มีผลประโยชน์            
มากที่สุด 

© Orlando Barria, EPA
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	 ในช่วงปี 2566-2567 (2023-2024) ร้อยละ 85 
ของการตรวจยึดสารเสพติดเป็นการตรวจยึดจาก                  
ตู้คอนเทนเนอร์ที่ขนส่งสินค้าทางทะเล คิดเป็นร้อยละ 
80 ของปริมาณสารเสพติดที่ตรวจยึดได้ทั้ งหมด                    
การตรวจยึดส่วนใหญ่เกิดข้ึนในภูมิภาคยุโรปตะวันตก 
เนื่องจากมีท่าเรือขนาดใหญ่และมีการรายงานข้อมูล                
การตรวจยึดอย่างสม่ำ�เสมอ1 ทั้งนี้ เส้นทางการขนส่ง
โคเคนในช่วงเวลาดังกล่าวมีการเปลี่ยนแปลง เนื่องจาก
กลุ่มอาชญากรได้ปรับเส้นทางเพื่อหลบเลี่ยงมาตรการ
ควบคุมสินค้าที่เข้มงวดมากขึ้นในบางประเทศ

1 อาจมีการตรวจยึดในปริมาณที่มากกว่าในภูมิภาคอื่น ๆ แต่ไม่มีการรายงาน
ข้อมูลที่ WCO เข้าถึงได้ในการศึกษาครั้งน้ี

	 สื่ อมวลชนหลายแหล่ งรายงานว่ าตั ว เลข                      
การตรวจยึดโคเคนในท่า เรือที่มีประมาณสินค้ า                       
หนาแน่นที่สุดในยุโรป อาทิ ท่าเรือ Rotterdam                       
ราชอาณาจักรเนเธอร์แลนด์ ท่ า เ รือ Antwerp                           
ราชอาณาจักรเบลเยียม มีจำ �นวนลดลงอย่างมี                           
นัยยะสำ�คัญในปี 2567 (2024) โดยการตรวจยึด ณ 
ทา่เรอื Rotterdam ลดลงรอ้ยละ 40 จากป ี2566 (2023) 
หรือลดลงจาก 57 ตัน เหลือ 38 ตัน และการตรวจยึด 
ณ ท่าเรือ Antwerp ลดลงจากปริมาณที่เป็นสถิติสูงสุด 
116 ตัน ในปี 2566 (2023) เหลือประมาณ 44 ตัน

การลักลอบขนส่งโคเคนด้วยตู้คอนเทนเนอร์ทางทะเล

	 ตารางขา้งตน้ แสดงจำ�นวนการตรวจยึดและน้ำ�หนกัของโคเคนทีต่รวจยดึไดใ้นตูค้อนเทนเนอรจ์ากประเทศ
ที่เป็นตลาดการค้าโคเคนที่ใหญ่ที่สุดในภูมิภาคยุโรป ได้แก่ ราชอาณาจักรเบลเยียม (BE) สหพันธ์สาธารณรัฐ
เยอรมนี (DE) ราชอาณาจักรสเปน (ES) สาธารณรัฐฝรั่งเศส (FR) สหราชอาณาจักร (GB) ราชอาณาจักร
เนเธอร์แลนด์ (NL) และสาธารณรัฐโปรตุเกส (PT) เปรียบเทียบกับปริมาณการตรวจยึดต่อปีในภูมิภาคละติน
อเมริกา จากกลุม่สนิคา้ท่ีกำ�ลังจะสง่ออกหรอืถ่ายลำ�ในภมูภิาคละตนิอเมรกิา และมปีลายทางในภมูภิาคยโุรป (ขอ้มลู
ในแถบสีชมพู) ประเทศในภูมิภาคยุโรป 7 ประเทศนี้ มีปริมาณการตรวจยึดตามน้ำ�หนักคิดเป็น ร้อยละ 97 ในปี 
2566 (2023) และร้อยละ 96 ในปี 2567 (2024) ของปริมาณการตรวจยึดในภูมิภาคยุโรปตะวันตก

ตารางแสดงสถิติการตรวจยึดโคเคนรายไตรมาสของประเทศยุโรป 7 ประเทศ

©
 W

C
O

2023 Total # 120 25 116 16 15 139 8 439
Total Weight 115,214 19,961 85,989 5,750 8,010 59,038 20,444 311,406

2024 Total # 145 37 97 32 9 139 14 473
Total Weight 58,845 14,526 72,019 12,382 8,901 31,886 7,824 206,383

2023 Total # (S.AM) 104 22 53 8 8 80 10 285
Total KG (S.AM) 58,634 18,755 35,286 3,243 2,959 27,312 3,775 149,964

2024 Total # (S.AM) 124 32 55 15 3 55 7 291
Total KG (S.AM) 66,649 37,261 45,745 5,119 282 34,130 4,451 193,717



 สำ�นักงานที่ปรึกษาการศุลกากร ณ กรุงบรัสเซลส์  5

  ปีที่ 10 ฉบับที่ 7   กรกฎาคม 2568
CPMU
NEWS

	 จากตาราง พบว่าทุกประเทศ (ยกเว้นฝรั่งเศส
และสหราชอาณาจักร)2 มีการตรวจยึดโคเคนได้ใน
ปริมาณที่ลดน้อยลงในปี 2567 (2024) ซึ่งโดยรวมแล้ว 
มีปริมาณลดลงร้อยละ 34 หรือจากน้ำ�หนัก 311 ตัน 
เหลือ 206 ตัน อย่างไรก็ตาม ปริมาณการตรวจยึด                   
ที่น้อยลงกลับไม่ส่งผลกระทบต่อปริมาณและราคาของ
โคเคนในท้องตลาดยุโรปในปี 2567 (2024) แสดงให้
เห็นว่ายังมีการลักลอบนำ�เข้าโคเคนในปริมาณเท่าเดิม 
แต่ต้องมีการนำ�เข้าผ่านประเทศอื่น ๆ ที่มีระดับ                     
การควบคุมที่เข้มงวดน้อยกว่าประเทศข้างต้น หรือมี              
การเปลี่ยนรูปแบบการขนส่งให้มีความหลากหลายและ
รูปแบบการซุกซ่อนที่แยบยลมากขึ้น ปรากฏการณ์น้ี    
เรียกว่า “ผลกระทบลักน้ำ� (Waterbed Effect)3”

	 ตัวเลขการตรวจยึดโคเคนจากตู้คอนเทนเนอร์        
ข า อ อก ในภู มิ ภ า คล ะติ น อ เ ม ริ ก า ช่ ว ย อ ธิ บ า ย                                
การเปล่ียนแปลงเส้นทางการขนส่งโคเคนมายังภูมิภาค
ยุโรป โดยพบว่า มีการตรวจยึดสารเสพติดใน                           
ตูค้อนเทนเนอรป์ลายทางฝร่ังเศสในป ี2567 (2024) เพิม่
ขึ้นหนึ่งเท่าตัวจากปี 2566 (2023) แสดงให้เห็นว่า 
ฝรัง่เศสยงัคงเปน็ช่องทางลกัลอบขนส่งโคเคนขนาดใหญ่
ของภูมิภาค ซึ่งมีสถิติการตรวจยึด ณ ท่าเรือ Dunkirk 
เพิ่มสูงขึ้น เนื่องจากมีการเบี่ยงเส้นทางตู้คอนเทนเนอร์
จำ�นวนมากมาจากท่าเรือ Rotterdam และท่าเรือ                   
Antwerp ที่มีปริมาณตู้คอนเทนเนอร์ถึงขีดจำ�กัด

2 ฝรั่งเศสมีปริมาณตรวจยึดเพิ่มขึ้นเป็นเท่าตัว และสหราชอาณาจักรมีการตรวจยึด
เพิ่มขึ้นเล็กน้อย ซึ่งอาจเป็นผลมาจากการรายงานข้อมูลล่าช้าจากปี 2566 (2023)
3ปรากฏการณ์ที่ เกิดขึ้นเมื่อการแทรกแซงในตลาดส่วนหนึ่งส่งผลกระทบ                       
ในทางตรงกันข้ามหรือชดเชยกันในอีกส่วนหนึ่งของตลาดนั้น เปรียบเสมือน      
การกดน้ำ�บนที่นอนน้ำ�ด้านหนึ่ง ทำ�ให้น้ำ�ไปนูนขึ้นอีกด้านหนึ่ง ในที่นี้ นำ�มา
อธิบายว่าการควบคุมทางศุลกากรที่เพิ่มมากขึ้นในประเทศหนึ่ง อาจทำ�ให้โคเคน
ไหลไปเข้ายังอีกประเทศหนึ่งที่มีการควบคุมน้อยกว่า ปริมาณโคเคนใน
ท้องตลาดจึงไม่ได้ลดลง

	 ถึงแม้ว่าการตรวจยึดโคเคนในเยอรมนีจะลดลง
ร้อยละ 22 ในปี 2567 (2024) แต่การตรวจยึด                     
ตู้คอนเทนเนอร์ขาออกที่มีปลายทางเยอรมนีในภูมิภาค
ละตนิอเมรกิากลับเพ่ิมข้ึนร้อยละ 50 และพบการตรวจยึด
ในปริมาณเฉลี่ยเกิน 1 ตัน ซึ่งเป็นจำ�นวนท่ีมากกว่า                  
การตรวจยึดในเยอรมนีที่มีปริมาณเฉลี่ยต่ำ�กว่า 400 
กิโลกรัม ช้ีให้เห็นว่า ปริมาณการตรวจยึดในประเทศ
ปลายทางทีล่ดลงไม่ไดบ้ง่ช้ีถงึปรมิาณสารเสพตดิทีล่ดลง
ในตลาดโลก

	 การเปลี่ยนรูปแบบการขนส่งโคเคนสามารถ
สังเกตได้ชัดที่สุดจากข้อมูลการตรวจยึดของเบลเยียม
และการตรวจยึดสินค้าจากละตินอเมริกาที่มีปลายทาง
เบลเยียม ในปี 2566 (2023) ที่การตรวจยึดรวม 224 
ครัง้ ซึง่รวมมาจากการตรวจยดึในสนิคา้เขา้ในเบลเยยีม 
120 ครั้ง และในกลุ่มสินค้าขาออกจากละตินอเมริกา     
104 ครั้ง รวมเป็นปริมาณโคเคน 174 ตัน (เฉลี่ยครั้ง
ละ 776 กิโลกรัม) แต่ในปี 2567 (2024) มีจำ�นวน                  
การตรวจยดึเพิม่ขึน้ทัง้ในขาเขา้และขาออกรวม 269 ครัง้ 
แต่มีปริมาณโคเคนที่ตรวจยึดได้ต่อครั้งลดลง เฉลี่ย
เหลอืครัง้ละ 467 กโิลกรมั อนมุานไดว้า่การขนส่งโคเคน
มายังเบลเยียมส่วนใหญ่ในปี 2567 (2024) ได้เปลี่ยน
มาเปน็การขนสง่ในปริมาณทีน่อ้ยลง แตม่คีวามสม่ำ�เสมอ 
และซุกซ่อนในโครงตู้คอนเทนเนอร์ทำ�ความเย็น                  
(Reefer)

อ้างอิง
WCO. “Report: Infiltration of Maritime Cargo Supply Chains 
	 - Organized Crime, Cocaine and the Internal 
	 Conspirator.” Supply Chain Integrity Project. https://
	 www.wcoomd.org/-/media/wco/public/global/pdf/
	 topics/enforcement-and-compliance/activities-and-
	 programmes/sci-project/wco-report_infiltration
	 -of-maritime-cargo-supply-chains_june-2025.
	 pdf?la=en. Accessed 15 August 2025.
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	 การซุกซ่อนสารเสพติดในตู้คอนเทนเนอร์                   
ที่ดำ�เนินการหรือได้รับความช่วยเหลือจากคนภายใน
วงการขนส่ง มักเกิดขึ้นใน 2 ลักษณะ คือ 

1.	 การซุกซ่อนในสินค้า (Container Rip) เช่น                   
การซ่อนโคเคนในกล่องกล้วยหอม และกล่องสินค้า
อื่น ๆ ที่ยากต่อการตรวจค้นภายในตู้คอนเทนเนอร์ 
ซึง่สามารถซกุซ่อนสารเสพตดิไดเ้ปน็จำ�นวนมาก และ 

2.	 การซุกซ่อนในโครงตู้คอนเทนเนอร์ (Structural 

Concealment) คือ การซ่อนสารเสพติดในผนัง 
เพดาน หรอืพืน้ทีว่า่งในโครงสรา้งของตูค้อนเทนเนอร์
ที่ได้รับการปรับปรุงโดยเฉพาะ สามารถซุกซ่อน                   
สารเสพติดได้ในปริมาณที่น้อยกว่า 

ซึ่งการซุกซ่อนทั้ง 2 ลักษณะพบมากที่สุด ณ ท่าเรือ 
Rotterdam และท่าเรือ Antwerp รวม 1,510 ครั้ง                    
ทั้งยังพบในสเปน เยอรมนี และในทุกภูมิภาคทั่วโลก

ปีที่ 10 ฉบับที่ 7  กรกฎาคม 2568
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	 ทัง้นี ้การตรวจยดึสารเสพตดิทีซ่กุซอ่นแบบ Container Rip ในทา่เรอืขนาดใหญข่องภมูภิาคยโุรปมปีรมิาณ
ใกล้เคียงกัน เช่น สเปน 61 ตัน เบลเยียม 67 ตัน และเนเธอร์แลนด์ 48 ตัน แต่ถ้าหากรวมจำ�นวนสารเสพติด              
ท่ีซุกซ่อนแบบ Structural Concealment ในแต่ละเดือน จะพบว่ากลุ่มอาชญากรได้เปล่ียนกลยุทธ์การลักลอบ
ขนส่งในแต่ละช่วงเวลา และมีความแตกต่างกันในแต่ละพื้นที่ ดังแสดงให้เห็นในกราฟด้านล่าง

© WCO

	 จากกราฟ ในชว่งป ี2566 - 2567 (2023 - 2024) 
การตรวจยดึโคเคนในตูค้อนเทนเนอรใ์นเบลเยียมลดลง
จากปริมาณมากกว่า 850 กิโลกรัม ในเดือนมกราคม 
2566 (2023) เหลอืเพยีงประมาณ 200 กิโลกรมัในเดอืน
ธันวาคม 2567 (2024) ในทำ�นองเดียวกัน การตรวจยึด
ในเนเธอร์แลนด์ก็ลดลงจากกว่า 400 กิโลกรัม เหลือ 
100 กิโลกรัม อย่างไรก็ตาม การตรวจยึดในสเปนกลับ
เพิ่มมากขึ้น จากประมาณ 350 กิโลกรัม ในเดือน
มกราคม 2566 (2023) เป็นประมาณ 750 กิโลกรัมใน
ช่วงปลายปี 2567 (2024) 

กราฟเส้นแสดงการเปล่ียนของปรมิาณโคเคนโดยเฉล่ียในช่องทางขนส่งที่สำ�คัญของภูมิภาค

	 ข้อมูลเหล่านี้แสดงให้เห็นว่า กลุ่มอาชญากรได้
ปรับมาใช้การซุกซ่อนแบบ Structural Concealment 

สำ�หรับสินค้าที่ส่งมายังท่าเรือ Rotterdam และท่าเรือ 
Antwerp มากข้ึน ปริมาณโคเคนที่ตรวจยึดได้จึงมี
จำ�นวนน้อยลง ในขณะที่กลุ่มอาชญากรได้ปรับมาใช้                
การซุกซ่อนแบบ Container Rip ที่ซุกซ่อนสารเสพติด
ในปริมาณมาก สำ�หรับสินค้าที่ส่งมายังท่าเรือในสเปน
มากขึ้น
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	 รูปแบบการซุกซ่อนและปริมาณสารเสพติดใน 
ข้ันตอน Rip-on มีความแตกต่างกันไปตามความเหมาะสม
ของสถานการณ์และสถานที่ในการเข้าไปซุกซ่อน และ
พื้นท่ีภายในตู้คอนเทนเนอร์ ทั้งนี้ กลุ่มอาชญากรได้
อาศัยข้อมูลการขนส่งโลจิสติกส์แบบละเอียดจาก                 
เจ้าหน้าที่ท่าเรือ บริษัทขนส่ง หรือเจ้าหน้าที่ที่ทุจริต เพื่อ
เลอืกตู้คอนเทนเนอร์ทีเ่หมาะสมทีส่ดุตอ่การซกุซ่อน และ
มกีารนำ�ขอ้มลูไปใชส้ร้างผนกึตูค้อนเทนเนอรป์ลอมเพือ่
ใชป้ดิตูค้อนเทนเนอรห์ลงัจากทีเ่ขา้ไปซกุซอ่นสารเสพติด
แลว้อกีดว้ย นอกจากนี ้กลุม่อาชญากรยงัตอ้งมเีครอืขา่ย
เจ้าหน้าที่ในท่าเรือปลายทางที่สามารถเข้าถึงสินค้าได้   
ก่อนที่สินค้าจะได้รับการตรวจสอบจากศุลกากรหรือ              
ถูกส่งไปยังผู้รับของ

	 ทั้งนี้ WCO ได้รวบรวมข้อมูลและยืนยันว่า                
การ Rip-on เกิดขึ้นในหลายจุดในห่วงโซ่อุปทาน อาทิ 

•	 การซุกซ่อนในรถบรรทุกระหว่างการขนส่งจาก               
ศูนย์บรรจุหีบห่อไปยังท่าเรือต้นทาง

•	 การซุกซ่อนในพ้ืนที่ท่าเรือต้นทางก่อนการลำ�เลียง             
ขึ้นเรือ

•	 การซุกซ่อนในพื้นที่ท่าเรือที่มีการถ่ายลำ�

•	 การซุกซ่อนในช่วงการลำ�เลียงสินค้าทางรางหรือ              
ทางถนนระหว่ างท่ า เรือ ( เป็นปัญหาหลักใน
สาธารณรัฐปานามา)

•	 การซุกซ่อนบนเรือขนสินค้า ซ่ึงลำ�เลียงข้ึนเรือด้วย
เรือขนาดเล็กที่มาจอดเทียบในขณะที่เรือใหญ่ยังคง
ทอดสมอหรือระหว่ างการผ่านแดนทางทะเล                     
มักดำ�เนินการโดยลูกเรือที่ทุจริตหรือถูกบีบบังคับ

รูปแบบการซุกซ่อนโคเคนในการขนส่งสินค้าทางทะเล

	 วิธีการ Rip-on/Rip-off (Rip-on/Rip-off 

Concealment Method) คือ กระบวนการซุกซ่อน                  
สารเสพติดรวมกบัสนิคา้ในตูค้อนเทนเนอร์ทีม่กีารขนสง่
และสำ�แดงอย่างถูกต้อง โดยที่ผู้ขนส่ง (Shipper) และ 
ผู้รับของ (Consignee) ไม่มีส่วนเกี่ยวข้อง ยาเสพติด
มกัถูกซกุซอ่นโดยกลุม่คนภายในวงการขนสง่ (Trusted 
Insider) ทีส่ามารถเขา้ถงึตูค้อนเทนเนอรไ์ด ้ณ ประเทศ
ต้นทาง หรือระหว่างการถ่ายลำ� ขั้นตอนการซุกซ่อนนี้
เรียกว่า “Rip-on”  จากนั้นเมื่อสินค้าถูกขนส่งไปยัง             
จุดต่าง ๆ ในห่วงโซ่อุปทาน หรือถึงที่ท่าเรือปลายทาง 
จะมี Trusted Insider อีกกลุ่มหนึ่งเข้ามาลักลอบนำ�              
ส าร เสพติดออกไปจากตู้ คอน เทน เนอร์ ก่ อน ที่                                
ตู้คอนเทนเนอร์จะเข้าสู่พิธีการตรวจปล่อยของศุลกากร 
ข้ันตอนการลักลอบนำ�สารเสพติดออกน้ีเรียกว่า “Rip-off”

© Malta Customs
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	 ในชว่งป ี2566 - 2567 (2023 - 2024) ศลุกากร
และหน่วยงานใช้บังคับกฎหมายได้ตรวจยึดโคเคน                  
ที่ถูกซุกซ่อนและขนส่งด้วยวิธีการ Rip-on/Rip-off ณ 
ท่าเรือในภูมิภาคยุโรปตะวันตก คิดเป็น ร้อยละ 53 
(201.5 ตัน) ภูมิภาคอเมริกากลางและแคริบเบียน                
ร้อยละ 23 (85.5 ตัน) ภูมิภาคอเมริกาใต้ร้อยละ 21 
(80.5 ตัน) และการตรวจยึดในภูมิภาคเอเชียและ
ออสเตรเลีย (Australasia) คิดเป็นเพียงร้อยละ 2                     
(1.6 ตนั) สะทอ้นเสน้ทางการคา้โคเคนทีย่งัคงกระจุกตวั
ระหว่างภูมิภาคอเมริกาใต้และยุโรป

	 ทัง้นี ้รปูแบบการลกัลอบขนสง่โคเคนดว้ยวธิกีาร 
Rip-on/Rip-off ท่ีมีความแยบยลและต้องอาศัย                  
เครือขา่ย Trusted Insider มากทีส่ดุ คอื การสบัเปลีย่น
ตู้คอนเทนเนอร์ (Switch Rip Methodology) ซึ่งกลุ่ม
อาชญากรได้หาโอกาสและสถานที่ที่ เหมาะสมต่อ                             
การสับเปลี่ยนสารเสพติดจากตู้คอนเทนเนอร์ที่ถูก
ประเมินว่ามีความเสี่ยงสูงและต้องรับการเปิดตรวจ                  
ไปยังตู้คอนเทนเนอร์ท่ีมีความเส่ียงต่ำ� จึงต้องได้รับ      
ความร่วมมอืจากทัง้พนักงานศลุกากรท่ีลกัลอบใหข้้อมลู
ผลการประเมินความเสีย่ง และเจา้หนา้ทีท่า่เรอืทีส่ามารถ
ระบุตำ�แหน่งและเคลือ่นย้ายตู้คอนเทนเนอรส์องตูไ้ดโ้ดย
ไม่ผิดสังเกต 

	 ในช่วง 2 ปีท่ีทำ�การศึกษาข้อมูล WCO ได้
รายงานว่ามีการตรวจยึดโคเคนท่ีขนส่งด้วยวิธีการ                
Rip-on/Rip-off แบบสบัเปลีย่นตูค้อนเทนเนอรท์ัง้หมด 
15 ครัง้ โดยเกดิขึน้ในป ี2566 (2023) 9 ครัง้ เปน็จำ�นวน
โคเคน 5.1 ตัน และในปี 2567 (2024) 6 ครั้ง จำ�นวน
โคเคน 14.8 ตนั โดยส่วนใหญเ่กดิข้ึนทีท่า่เรอื Antwerp 
12 ครั้ง ท่าเรือ Rotterdam 2 ครั้ง และท่าเรือ                  
Caucedo สาธารณรัฐโดมินิกัน 1 ครั้ง ซึ่งถือเป็น                
การตรวจยึดเพียงครั้งเดียวนอกภูมิภาคยุโรปแต่มี
ปรมิาณสารเสพตดิมากท่ีสดุ คอื 9.4 ตนั ตรวจยดึไดใ้น
ช่วงเดือนธันวาคม 2567 (2024) ในสินค้ากล้วยหอม
ต้นทางจากสาธารณรัฐกัวเตมาลา ซึ่งอยู่ในระหว่าง               
การถ่ายลำ�ไปยังปลายทาง ณ ประเทศเบลเยียม

© The Independent

การตรวจยึดโคเคน 9.4 ตัน 
ณ ท่าเรอื Ceucado สาธารณรฐัโดมินิกัน
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	 อย่างไรก็ตาม ในช่วง 2 ปีที่ ผ่านมา พบ                     
การซกุซอ่นในโครงตูค้อนเทนเนอรม์ากขึน้สอดคลอ้งกบั
การขยายตวัของธุรกจิการผลติโคเคน และมกีารลกัลอบ
ขนย้ายตู้คอนเทนเนอรอ์อกไปยงันอกบริเวณทา่เรอืไปยงั
ลานตู้คอนเทนเนอร์ (Container Yard) ที่มีพื้นที่โล่ง 
และมีการรักษาความปลอดภัยต่ำ� เพื่อเพิ่มความสะดวก
ให้แก่กลุ่มอาชญากรในการเข้ามาลำ�เลียงโคเคนออกไป
จากโครงตู้คอนเทนเนอร์ ถึงแม้ว่าวิธีการนี้ จะเพิ่ม                 
ความเส่ียงต่อการจับกุมและตรวจยึดโดยเจ้าหน้าที่ แต่
กลุ่มอาชญากรมักมองว่าการตรวจยึดเหล่าน้ันเป็น                 
การเสียผลประกอบการเพียงครั้งคราวเท่านั้น ซึ่งเป็น
ปกติของการทำ�ธุรกิจ และเครือข่ายโดยรวมยังคงมี                   
ผลกำ�ไรมหาศาลจากโคเคนที่ผ่านการตรวจสอบของ                
เจ้าหน้าที่ไปได้

	 การซุกซ่อนในแผงด้านหลังตู้คอนเทนเนอร์ 
Reefer และช่องว่างบริเวณอุปกรณ์ทำ�ความเย็นเป็น                  
รูปแบบการซุกซ่อนท่ีพบบ่อยที่สุด โดยตรวจพบ 627 
ครั้ง รวมปริมาณโคเคน 31.5 ตัน การซุกซ่อนที่ได้รับ
ความนิยมน้อยกว่ าแต่ก็ยั งพบได้ทั่ ว ไป ได้แ ก่                               
การซกุซอ่นบริเวณพืน้ตู้คอนเทนเนอร ์(ตรวจพบ 92 ครัง้ 
รวมปริมาณโคเคน 31 ตัน) การซุกซ่อนบริเวณหลังคา
ตู้คอนเทนเนอร์ (ตรวจพบ 30 ครั้ง รวมปริมาณโคเคน 
3.4 ตนั) บรเิวณเหลา่นีเ้ป็นจุดทีเ่ขา้ถงึไดย้ากและตอ้งใช้
ความชำ�นาญ อาชญากรหรือ Trusted Insider จึงต้อง
ทำ�การซุกซ่อนสารเสพติดในบริเวณลานตู้คอนเทนเนอร์
ที่ว่างเปล่าหรือในศูนย์บรรจุสินค้าที่สามารถดำ�เนินการ
ไดเ้ปน็ระยะเวลานานโดยไมม่เีจ้าหนา้ทีเ่ข้ามาลาดตระเวน 
และนำ�สารเสพตดิออกจากโครงตูค้อนเทนเนอรห์ลงัจาก
ที่ปฏิบัติพิธีการนำ�เข้าแล้ว 

2.การซกุซอ่นในโครงตูค้อนเทนเนอร์

	 การซุกซ่อนสารเสพติดในโครงตู้คอนเทนเนอร์
มักมีปริมาณสาร เสพติด ท่ีตรวจยึดได้น้ อยกว่ า                         
การลักลอบขนส่งแบบ Rip-on/Rip-off โดยวิธีการ
ซุกซ่อนในแบบดั้งเดิมมักทำ�โดยการห่อโคเคนเป็นวัตถุ
ทรงคล้ายก่อนอิฐและใส่ไว้ในโครงสร้างตู้คอนเทนเนอร์
ในส่วนที่เข้าถึงได้จากภายนอก นิยมซ่อนไว้ในแผงด้าน
หลัง (Rear Panel) ของตู้คอนเทนเนอร์ทำ�ความเย็น 
(Reefer) จากนัน้ กลุม่ Trusted Insider หรืออาชญากร
จะเข้ามาในบริเวณท่าเรือเพื่อนำ�สารเสพติดออกไปเม่ือ                 
ตู้คอนเทนเนอร์ถูกลำ�เลียงลงจากเรือแล้ว 

© Peruvian Customs



  ปีที่ 10 ฉบับที่ 7   กรกฎาคม 2568
CPMU
NEWS

 สำ�นักงานที่ปรึกษาการศุลกากร ณ กรุงบรัสเซลส์  11

	 พนักงานศุลกากรและหน่วยงานใช้บังคับ
กฎหมายอืน่ ๆ  ตอ้งปรบัปรงุความเขา้ใจเก่ียวกับขอบเขต
พืน้ทีใ่นความรบัผดิชอบของตน เพือ่ใหส้ามารถสกดักัน้
การลักลอบขนส่งในลักษณะนี้ได้อย่างรัดกุมมากขึ้น 
เนื่องจากกลุ่มอาชญากรมักใช้ประโยชน์จากพื้นที่                         
ลานตูค้อนเทนเนอรใ์นชว่งก่อนและหลังการขนสง่ทีม่กัมี
ความคลุมเครือในประเด็นขอบเขตการควบคุมของ
หน่วยงานต่าง ๆ จึงทำ�ให้มีการรักษาความปลอดภัยต่ำ� 
นอกจากนี้ การลักลอบขนส่งสารเสพติดในโครง                     
ตูค้อนเทนเนอรย์งัสรา้งความเสยีหายตอ่ตูค้อนเทนเนอร ์
จึงเป็นปัจจัยที่ลดประสิทธิภาพของห่วงโซ่อุปทานใน            
ภาพรวมอีกด้วย

	 การระบุว่ากลุ่มอาชญากรหรือ Trusted Insider 
กระจุกตัวอยู่ที่ใดในการลักลอบขนส่งแต่ละครั้งนั้นเป็น
เรื่องยาก จากการรวบรวมข้อมูลการตรวจยึดช่วงสองปี
ที่ผ่านมา สถิติการตรวจยึดยังคงเกิดขึ้นมากที่สุดใน
ท่าเรือขนาดใหญ่ในภูมิภาคยุโรปตะวันตกและท่าเรือใน
ละตินอเมริกา โดยเฉพาะท่าเรือในสาธารณรัฐปานามา 
การตรวจยึดบริเวณท่าเรือปานามาส่วนใหญ่พบใน               
กลุ่มสินค้าถ่ายลำ� แสดงให้เห็นว่าท่าเรือในประเทศน้ีมี 
Trusted Insider ที่สามารถลักลอบเข้ามาซุกซ่อน                
สารเสพติดในตู้คอนเทนเนอร์ได้เป็นจำ�นวนมาก

ท่าเรือและประเทศที่พบการซุกซ่อน
โคเคนในตู้คอนเทนเนอร์มากที่สุด

© WCO

©WCO
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	  นอกเหนือจากท่าเรือ Antwerp และท่าเรือ Rotterdam ที่มีอัตราการตรวจยึดในปริมาณมากที่สุดแล้ว   
ยังมีการตรวจยึดเป็นปริมาณมาก ณ ท่าเรือ Guayaquil สาธารณรัฐเอกวาดอร์ ท่าเรือ Balboa และท่าเรือ                 
Cristobal ในปานามา ท่าเรือ Valencia และท่าเรือ Barcelona ในสเปน อนึ่ง เป็นที่น่าสังเกตว่า ในปี 2567 
(2024) ท่าเรือ Marsaxlokk ในสาธารณรฐัมอลตามกีารตรวจยดึเพิม่ข้ึน อยา่งรวดเรว็ โดยตรวจยดึโคเคนทีซ่กุซอ่น
ในโครงตู้คอนเทนเนอร์ในปี 2566 (2023) เพียง 40 กิโลกรัม แต่ปริมาณการตรวจยึดเพิ่มขึ้นเป็น 549 กิโลกรัม
ในปถัีดมา แสดงใหเ้หน็วา่ กลุม่อาชญากรพยายามใชท้า่เรอืในมอลตาเปน็เสน้ทางขนส่งโคเคนเขา้ภาคพืน้ทวปียโุรป
ผ่านสาธารณรัฐอิตาลี นอกจากนี้ ท่าเรือ Le Havre ในฝรั่งเศส ยังมีการตรวจยึดโคเคนที่ซุกซ่อนแบบ Rip-on/

Rip-off เพิ่มขึ้นจาก 433 กิโลกรัม ในปี 2566 (2023) เพิ่มเป็น 4,737 กิโลกรัม ในปี 2567 (2024)

© WCO

อ้างอิง
WCO. “Report: Infiltration of Maritime Cargo Supply Chains - Organized Crime, Cocaine and the Internal Conspirator.” 
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	 -and-compliance/activities-and-programmes/sci-project/wco-report_infiltration-of-maritime-cargo-supply-chains_
	 june-2025. pdf?la=en. Accessed 15 August 2025.
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	 กลุ่มอาชญากรสามารถผูกวัตถุกันน้ำ�ที่บรรจุ          
สารเสพติดไว้เป็นจำ�นวนมากเข้ากับส่วนของตัวเรือที่อยู่
ใต้น้ำ � (Hull Attachment) ซ่ึงมักใช้การว่าจ้าง                           
นักประดาน้ำ�มืออาชีพแฝงตัวดำ�น้ำ�เข้าไปติดวัตถุเหล่าน้ี
ด้วยเชือกหรือแม่เหล็กแรงสูง ในขณะที่ เรือยังคง
ทอดสมอหรือกำ�ลังเทียบเรืออยู่ในท่าเรือในภูมิภาค    
ละตินอเมริกา วิธีการนี้อันตรายต่อทั้งผู้กระทำ�ผิดใน     
ขณะการดำ�น้ำ�เพื่อไปติดตั้งและการลำ�เลียงสารเสพติด
ออกจากตัวเรือ จึงต้องได้รับความช่วยเหลือจากลูกเรือ
ห รื อ เ จ้ า ห น้ า ท่ี บ ริ ษั ท ข น ส่ ง ใ น ก า ร ใ ห้ ข้ อ มู ล                                    
การออกเดินเรือโดยละเอียด เพื่อให้สามารถกำ�หนด               
ชว่งเวลาทีจ่ะเขา้ไป ตดิตัง้หรอืยา้ยสารเสพติดออกมาจาก
ตัวเรือได้อย่างปลอดภัย 
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	 นอกเหนือจากการลักลอบขนส่งสารเสพติดใน                   
ตู้คอนเทนเนอร์แล้ว กลุ่มอาชญากรยังใช้เทคนิค                 
การลักลอบขนส่งในการเดินเรือและทะเล (Maritime 

and At Sea Smuggling) ซึ่งสารเสพติดถูกบรรจุใน
วัตถุกันน้ำ�และติดตั้งอยู่บริเวณใต้ท้องเรือ หรือถูกโยน
ลงกลางมหาสมุทรเพื่อหลบเลี่ยงการตรวจสอบของ                  
เจา้หน้าทีเ่มือ่เรอืขนสินคา้ถงึทา่เรอืปลายทาง การลกัลอบ
ขนส่งด้วยวิธีการนี้จำ�เป็นต้องใช้เทคนิคเฉพาะทาง และ
เพิ่มความท้าทายแก่เจ้าหน้าที่ในการตรวจสอบมากข้ึน 
ทั้งนี้ ศุลกากรและหน่วยงานยามชายฝั่งในประเทศ               
ต่าง ๆ ได้ตรวจพบการลักลอบขนส่งสารเสพติดใน                
การเดินเรือและในทะเลเพิ่มมากขึ้น โดยมีรายละเอียด
ดังนี้

1. การผูกติดสารเสพติด
    กับตัวเรือใต้น้ำ�

การลักลอบขนส่งสารเสพติดการลักลอบขนส่งสารเสพติด
ในการเดินเรือและในทะเลในการเดินเรือและในทะเล
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	 ในช่วงปี 2566 – 2567 (2023 - 2024) มี                 
การตรวจยึดโคเคนที่ผูกกับตัวเรือใต้น้ำ� 76 ครั้ง รวม
ปริมาณโคเคน 12.2 ตนั และมปีรมิาณการตรวจยดึเฉลีย่
ครั้ งละ 163 กิโลกรัม โดยที่ ร้อยละ 54 ของ                     
การตรวจยึดเกิดข้ึนในภูมิภาคละตินอเมริกา ซึ่งเรือขน
สินค้าส่วนใหญ่มีปลายทาง ณ ภูมิภาคยุโรปตะวันตก 
และรอ้ยละ 9 ของการตรวจยึดพบในเรอืทีม่ปีลายทางใน
ทวีปเอเชียและออสเตรเลีย อนึ่ง รายงานของ WCO                 
ช้ีให้เหน็วา่ประเทศเปน็มกีารตดิตัง้สารเสพตดิในลกัษณะ
นี้มากที่สุด คือ สหพันธ์สาธารณรัฐบราซิล เนื่องจากมี
การระบุว่าร้อยละ 83 ของกรณีการตรวจยึด มี                 
การตดิตัง้สารเสพติดในบราซลิ ณ ทา่เรอื Santos ทา่เรอื 
Paranagua และท่าเรือ Rio Grande

	 การลักลอบขนส่งสารเสพติดด้วยการผูกติดกับ
ตวัเรอืมกัเกดิขึน้กบัเรอืขนส่งสนิคา้ประเภทเทกอง (Bulk 

Carrier) ซ่ึงอาจเนื่องมาจากการท่ีบราซิลมีการส่งออก
ทรัพยากรธรรมาชาติที่ขนส่งแบบเทกองเป็นจำ�นวนมาก 
ทา่เรอืขนสง่สนิคา้แบบเทกองสว่นใหญม่กัตัง้อยูใ่นพ้ืนที่
ห่างไกลและไม่มีระบบรักษาความปลอดภัยที่ทันสมัย  
ซึ่งทำ�ให้กลุ่มนักประดาน้ำ�สามารถลักลอบเข้าไปติดตั้ง
สารเสพติดได้โดยสะดวก

	 ในช่วงระยะเวลาการรวบรวมข้อมูลของ WCO 
พบว่า การตรวจยึดกระจุกตัวสูงสุดในช่วงไตรมาสที่ 1 
ของปี 2566 (2023) ซึ่งยังไม่ทราบสาเหตุของการเพิ่มสูง
ข้ึนของปรมิาณการตรวจยดึในลกัษณะดงักลา่ว ในขณะ
ที่ปริมาณการตรวจยึดในช่วงที่เหลือเกิดขึ้นไม่บ่อยนัก 
และมีปริมาณสารเสพติดที่ตรวจยึดได้ไม่มาก อย่างไร
ก็ตาม การลักลอบขนส่งในลักษณะดังกล่าวก็ยังมี               
การดำ�เนินการอย่างเป็นระบบและสม่ำ�เสมอ โดยเมื่อ
เดือนมีนาคม 2568 (2025) นาย Mounir Namoussi 

สัญชาติเบลเยียม ผู้หลบหนีคดียาเสพติดถูกควบคุมตัว
ในสาธารณรัฐโคลอมเบีย หลังจากใช้ชีวิตอยู่ใน
โคลอมเบียเพื่อประสานงานการลักลอบขนส่งโคเคนใน
ลกัษณะนีใ้หแ้กก่ลุม่ผูค้า้ยาในคาบสมทุรบอลขา่นมาเป็น
เวลา 8 ปี จากการสืบสวน พบว่า นาย Namoussi 
ดำ�เนินการลักลอบขนส่งโคเคน 270 – 300 กิโลกรัม 
มายังภูมิภาคยุโรปทุกสัปดาห์ แต่เรือส่วนใหญ่ถูก                 
สกัดกั้นก่อนที่จะมาถึงยังท่าเรือ Antwerp และท่าเรือ 
Rotterdam

© Marine Industry News
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	 ลูกเรือหรือเจ้าหน้าที่ของสายเรือสามารถมีส่วน
ในการลักลอบขนส่งสารเสพติดด้วยการปล่อยวัตถุ                  
ที่บรรจุสารเสพติดซึ่งติดตั้งระบบ GPS ไว้ลงในทะเล 
(Drop at Sea) โดยมักลำ�เลียงสารเสพติดออกจากเรือ
ในขณะทีเ่รอืกำ�ลงัแลน่อยู่กลางมหาสมทุรหรอืในเขตนา่น
น้ำ�ที่มีการควบคุมต่ำ� โดยขนถ่ายลงในเรือขนาดเล็ก                
เรือตกปลา หรอืโยนวัตถุทีบ่รรทกุสารเสพตดิลงในทะเล 
เพื่อรอให้กลุ่มอาชญากรอีกกลุ่มหนึ่งเข้ามาเก็บกู้                       
สารเสพติดจากการติดตามข้อมูล GPS กลางทะเล หรือ
รอให้สารเสพติดถูกกระแสน้ำ�พัดมาถึงชายฝั่งใน    
ประเทศปลายทาง 

	 การปล่อยสารเสพติดลงในทะเลมักใช้ลักลอบ
ขนส่งสารเสพติดในปริมาณหลายตัน แต่หน่วยงาน                  
ใช้บงัคบักฎหมายบรเิวณพรมแดนสามารถตรวจจบัหรอื
สกัดก้ันการขนส่งได้ยาก เน่ืองจากมักเกิดขึ้นในเขต              
นา่นน้ำ�ทีอ่ยูน่อกเหนอืการควบคมุของประเทศนัน้ ๆ  และ
มีความเก่ียวข้องกับเรือส่วนบุคคลท่ีติดตามข้อมูล                   
ได้ยากกว่าเรือขนส่งสินค้า ทั้งนี้ การลักลอบขนส่งใน
ลักษณะนี้ เป็นปฏิบัติการลักลอบขนส่งสารเสพติด                 
ขนาดใหญ่ ที่ลูกเรือส่วนใหญ่หรือลูกเรือทุกคนใน               
เรือขนส่งสินค้าต้องมีส่วนรู้เห็นในการกระทำ�ผิด

2. การปล่อยสารเสพติดลงในทะเล

	 ในช่วงปี 2566 – 2567 (2023 - 2024) พบ              
การปล่อยสารเสพติดลงในทะเล 108 ครั้ง รวมปริมาณ
สารเสพติด 71.4 ตัน ซึ่งเป็นโคเคนจำ�นวน 69.4 ตัน 
และเมทแอมเฟตามีนจำ�นวน 2 ตัน และยังพบ                     
สารเสพติดที่ลอยอยู่ในทะเลหรือถูกพัดเข้าสู่ชายฝั่ง
เนือ่งจากกลุม่อาชญากรไมไ่ดเ้ขา้มาเกบ็กู ้(Failed Drop) 
โดยพบสารเสพติดในบริเวณชายฝ่ังรวม 50 ครั้ง                    
(สารเสพติด 8.5 ตัน) ในทุกภูมิภาค แต่กระจุกตัวอยู่
ในบริเวณภูมิภาคอเมริกากลาง แคริบเบียน ชายฝั่ง
ทะเลเหนือ (North Sea) และยังพบสารเสพติดบริเวณ
ทะเลจีนใต้ และทะเลแทสมัน (Tasman Sea) ทาง
ภูมิภาคออสเตรเลียตะวันออก

	 ตลอดระยะเวลาการเก็บข้อมูล พบว่าจำ�นวน             
การลักลอบขนส่งสารเสพติดด้วยวิธีนี้เพิ่มข้ึนอย่างต่อ
เนื่อง โดยมีการตรวจยึดได้มากที่สุดในช่วงไตรมาสที่ 2 
และ 4 ของปี 2567 (2024) ซึ่งมีปริมาณการตรวจยึด 
15.5 ตัน และ 16 ตัน ตามลำ�ดับ และพบมากที่สุดใน
ภูมิภาคยุโรปตะวันตก ทั้งนี้ ยังไม่ทราบมูลเหตุที่แน่ชัด
ของ Failed Drop ในหลายกรณี แต่มีการสันนิษฐานว่า
ก ลุ่มอาชญากรมักไม่สามารถ เก็บกู้ ส าร เสพติด                    
ที่ถูกโยนลงในทะเลได้เนื่องจากขาดทักษะการดำ�น้ำ�               
และการเดินเรือ หรือสภาพอากาศไม่เอื้ออำ�นวย 

แผนที่แสดงจุดที่พบโคเคนบรเิวณชายฝ่ังจาก Failed Drop
© WCO
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	 เรอืขนสนิคา้ทีบ่รรทกุสารเสพตดิเพือ่นำ�มาปลอ่ย
ลงในพ้ืนทีท่ีต่กลงกนัไวกั้บทมีเก็บกู้ มกัไมส่ามารถปลอ่ย
สารเสพตดิในชว่งเวลาหรอืในสภาพอากาศทีเ่หมาะสมได้ 
เนือ่งจากการจอดเรอืกลางทะเลเปน็ระยะเวลานานเกนิไป
เพือ่รอใหค้ลืน่ลมสงบลง จะดงึความสนใจจากหนว่ยงาน
ลาดตระเวนทางทะเล จึงจำ�เป็นต้องปล่อยสารเสพติด              
ลงในทะเลที่แปรปรวน ซึ่งทำ�ให้สารเสพติดเสี่ยง                       
ต่อการแตกกระจายและอุปกรณ์ติดตามสูญหาย                             
ทีมเก็บกู้จึงไม่สามารถระบุตำ�แหน่งและเข้ามาเก็บกู้              
สารเสพติดได้

© New Zealand Defence Force

	 ถึงแม้ว่าการปล่อยสารเสพติดลงในทะเลจะเป็น
ปฏิบัติการลักลอบขนส่งที่มีความเส่ียงสูง โดยเฉพาะ             
ในบริเวณพ้ืนที่ช่องแคบอังกฤษ (English Channel) 
และทะเลเหนือ แต่การลักลอบขนส่งด้วยวิธีการนี้ก็ยังมี
เพิ่มข้ึนอย่างต่อเนื่อง อนุมานได้ว่าการเพิ่มมาตรการ
ตรวจสอบตู้คอนเทนเนอร์ในท่าเรือสำ�คัญหลายแห่งใน
ภูมิภาคยุโรปเป็นปัจจัยที่กระตุ้นให้กลุ่มอาชญากรต้อง
เปลี่ยนมาใช้การปล่อยสารเสพติดลงในทะเลเป็นวิธีการ
ลักลอบขนส่งหลักแทนการซุกซ่อนในตู้คอนเทนเนอร์

3. ภัยคุกคามเงียบ: เรือดำ�น้ำ�บรรทุกสารเสพติด (Narco-Submarine)

	 การใช้เรือดำ�น้ำ�บรรทุกสารเสพติด (Narco-              

Submarine) เพื่อการลักลอบขนส่งสารเสพติด                          
เปน็อกีหน่ึงความท้าทายของหนว่ยงานใชบ้งัคบักฎหมาย 
เนื่องจากเรือดำ�น้ำ�เหล่านี้ถูกออกแบบมาให้สามารถ                
พรางตวัและขับเคลือ่นใตน้้ำ�ไดเ้ปน็เวลานาน จงึสามารถ                       
หลบเลี่ยงการตรวจจับของเจ้าหน้าที่ได้ 

	 นับตั้ งแต่ปี 2566 (2023) พบการขนส่ง                       
สารเสพติดด้วยเรือดำ�น้ำ�เพิ่มมากขึ้น โดยพบเรือดำ�น้ำ�
ประเภทขับเคล่ือนด้วยตัวเองแบบก่ึงดำ�น้ำ� (Self-propelled 
Semi-submersible: SPSS) ได้บ่อยที่สุด หน่วยงาน               
ที่ตรวจยึดเรือดำ�น้ำ�บรรทุกสารเสพติดได้บ่อยที่สุด คือ 
หนว่ยงานทหารเรือโคลอมเบีย ซึง่ในเดอืนมนีาคม 2566 
(2023) ทหารเรอืโคลอมเบยีไดต้รวจยดึเรอืดำ�น้ำ� SPSS 
ไดใ้นมหาสมทุรแปซฟิิก ภายในมโีคเคน 2,630 กโิลกรมั 
และพบผู้กระทำ�ผิด 4 ราย ซึ่ง 2 รายได้เสียชีวิตแล้ว
จากการสูดดมก๊าซพิษเพื่อหลบหนีการจับกุม
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	 ต่อมาในปี 2567 (2024) ทหารเรือโคลอมเบีย 
ทหารเรอืสหรฐั ทหารเรอืสหราชอาณาจกัร และทหารเรอื
เม็กซิโก ได้ตรวจยึดเรือดำ�น้ำ� SPSS รวม 6 ครั้ง และ
พบโคเคนไม่ต่ำ�กว่า 2 ตนัในการตรวจยึดแตล่ะครัง้ เป็น
ที่น่าสนใจว่าเรือดำ�น้ำ�ที่ตรวจยึดได้มักมีรูปร่างลักษณะ
และสมรรถนะทีแ่ตกตา่งกนั เนือ่งจากเปน็การต่อเรอืโดย
กลุ่มองค์กรอาชญากรรมท่ีมีความเชี่ยวชาญและ
ทรัพยากรแตกต่างกัน  

	 นอกจากน้ี ในเดือนกุมภาพันธ์ ทหารเรือ
โคลอมเบยีไดต้รวจยดึเรอืดำ�น้ำ� SPSS ไดใ้นมหาสมทุร
แปซฟิกิ บรเิวณนอกชายฝัง่โคลอมเบีย เรอืดำ�น้ำ�สามารถ
เดินทางได้ไกลถึง 16,000 กิโลเมตรโดยไม่ต้องเติม                  
เช้ือเพลงิ แสดงให้เห็นว่า เทคโนโลยี Narco-Submarine 
กำ�ลังพัฒนาขึ้นอย่างก้าวกระโดด ท้ังยังพบสารเสพติด  
ที่อยู่ภายในเป็นปริมาณที่เพิ่มขึ้นอย่างต่อเนื่อง ถือเป็น
ภัยคุกคามเงียบที่หน่วยงานใช้บังคับกฎหมายต้อง                
เฝ้าระวังอย่างใกล้ชิด

© US Coast Guard

อ้างอิง
WCO. “Report: Infiltration of Maritime Cargo Supply Chains - Organized Crime, Cocaine and the Internal Conspirator.” 
	 Supply Chain Integrity Project. https://www.wcoomd.org/-/media/wco/public/global/pdf/topics/enforcement
	 -and-compliance/activities-and-programmes/sci-project/wco-report_infiltration-of-maritime-cargo-supply-chains_
	 june-2025. pdf?la=en. Accessed 15 August 2025.
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ปฏิบัติการสกัดกั้นปฏิบัติการสกัดกั้น
การขนส่งสารเสพติดในทะเลหลวงการขนส่งสารเสพติดในทะเลหลวง
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	 ดงัทีไ่ดน้ำ�เสนอไปแลว้ขา้งตน้วา่การเพิม่มาตรการ
ควบคุมและตรวจสอบตู้คอนเทนเนอร์ของศุลกากรและ
หน่วยงานใช้บังคับกฎหมายบริเวณท่าเรือส่งผลให้กลุ่ม
อาชญากรต้องเปลี่ยนมาใช้วิธีการลักลอบขนส่ง                        
สารเสพติดในระหว่างการเดินเรือหรือในทะเลมากขึ้น 
อย่างไรก็ตาม พื้นที่ทะเลหลวง (High Seas) ซึ่งไม่ใช่
นา่นน้ำ�ภายใน ทะเลอาณาเขต หรอืเขตเศรษฐกจิจำ�เพาะ
ของประเทศใด และทกุประเทศมเีสรีภาพในการเดนิเรอื/
ทำ�ประมง เปน็พ้ืนทีเ่สีย่งตอ่การลกัลอบขนสง่สารเสพตดิ
เนื่องจากเป็นพ้ืนที่ ท่ีอยู่นอกเหนือเขตอำ�นาจของ                 
ประเทศใด ๆ จึงมีการตรวจตราและลาดตระเวนที่น้อย
กว่าในเขตพื้นที่ทางทะเลอื่น ๆ 

	 ทั้งนี้ อนุสัญญาสหประชาชาติว่าด้วยกฎหมาย
ทะเล (United Nations Convention on the Law of 

the Sea: UNCLOS) กำ�หนดให้รัฐเจ้าของธง (Flag 
State) มีอำ�นาจในการควบคุม ตรวจสอบ และดำ�เนิน
คดทีีเ่กีย่วข้องกบัเรอืลำ�นัน้เมือ่กำ�ลงัแลน่ผ่านทะเลหลวง 
และได้เน้นย้ำ�ถึงความสำ�คัญของความร่วมมือระหว่าง
ประเทศเพื่อสกัดกั้นการกระทำ�ผิดกฎหมายและ                     
การลักลอบขนส่งสินค้าผิดกฎหมายในทะเลหลวง                 
โดยประเทศหนึ่งสามารถร้องขอให้ประเทศอื่นให้                 
ความรว่มมอืในการตดิตามและชว่ยตรวจสอบเรอืไดห้าก
มเีหตตุอ้งสงสยัวา่เรอืลำ�นัน้อาจเกีย่วขอ้งกับการลักลอบ
ขนส่งสินค้าผิดกฎหมาย
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	 ดังนั้น หน่วยงานกองทัพเรือ หน่วยยามชายฝั่ง 
และศุลกากรของหลายประเทศจึงได้มีปฏิบัติการพิเศษ
เพื่อสกัดกั้นสารเสพติดในพื้นที่ทะเลหลวงหลายครั้ง                    
โดยเฉพาะในพื้นที่มหาสมุทรแปซิฟิก ทะเลแคริบเบียน 
มหาสมุทรแอตแลนติก ที่ ถูกใช้เป็นเส้นทางขนส่ง                 
สารเสพติดไปยังภูมิภาคอเมริกาเหนือ ยุโรป แอฟริกา 
ไปจนถงึเอเชียและออสเตรเลีย โดยในช่วงปี 2566 – 2567 
(2023 - 2024) หลายหน่วยงานได้มีบทบาทนำ�ใน                
ปฏิบัติการเหล่านี้ อาทิ หน่วยยามชายฝั่งสหรัฐ (The 
United States Coast Guard) ศนูยว์เิคราะหข้์อมลูข่าว
กรองการลักลอบขนส่งสารเสพติดทางทะเล (Maritime 
Intelligence Analysis Operational Centre for Nar-

cotics: MAOC-N) นอกจากนี้ หน่วยงานใช้บังคับ
กฎหมายในโคลอมเบียและในประเทศไทยก็มีบทบาท
เช่นเดียวกัน
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	 หน่วยยามชายฝั่งสหรัฐได้ดำ�เนินการตรวจยึด
โคเคน 118 ตัน และกัญชา 6 ตัน ได้จากปฏิบัติการใน
ทะเลหลวงในช่วงเดือนตุลาคม 2567 (2024) - เดือน
มีนาคม 2568 (2025)  และในเดือนพฤศจิกายน 2567 
(2024) หน่วยงานในโคลอมเบียได้มีบทบาทนำ�ใน                
ปฏิบัติการ Orion ครั้งที่ 14 ซึ่งเป็นความร่วมมือของ   
62 ประเทศ ซึ่งนำ�ไปสู่การตรวจยึดโคเคน 225 ตัน 
กัญชา 1,000 ตัน การยึดเรือในทะเลหลวง 66 ลำ� และ                  
การดำ�เนินคดีต่อสมาชิกกลุ่มองค์กรอาชญากรรมกว่า 
400 ราย

	 ในเดือนธันวาคม 2566 (2023) กองบังคับการ
ตำ�รวจน้ำ�และกองบญัชาการตำ�รวจปราบปรามยาเสพตดิ
ของไทย ได้ปฏิบัติการจับกุมขบวนการลักลอบขน                    
สารเสพติดข้ามชาติ  โดยสามารถจับกุมผู้ต้องหาเป็น  
ชาวไทย 13 คน และยึดสารเสพติดเมทแอมเฟตามีน
หรือยาไอซ์บริสุทธ์ิได้กว่า 2 ตัน ณ ท่าเรือ TNS                   

Bangpakong Jetty อำ�เภอบางปะกง จังหวัดฉะเชิงเทรา 
ไดก้อ่นทีจ่ะออกไปยังน่านน้ำ�สากล เพ่ือกระจายสารเสพติด
ไปยังฟิลิปปินส์ ออสเตรเลีย และประเทศอื่น ๆ 

การตรวจยึด Narco-sub 
ในปฏิบัติการ Orion

© Khaosod

การตรวจยึดยาไอซ์ ณ ท่าเรอื TNS Bangpakong Jetty
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	 นอกจากน้ี ศูนย์วิเคราะห์ข้อมูลข่าวกรอง                  
การลักลอบขนส่งสารเสพติดทางทะเล (MAOC-N) ใน
ภมูภิาคยุโรป มีบทบาทสำ�คญัในการประสานและแบง่ปนั
ขอ้มูลขา่วกรองใหห้นว่ยงานยามชายฝัง่สามารถพุง่เปา้ไป
ทีเ่รอืตอ้งสงสยัได้อยา่งแมน่ยำ� ศนูยข์อ้มลูขา่วกรองทาง
ทะเลในลักษณะนี้อาศัยข้อมูลที่สำ�คัญจากหน่วยงาน
ศุลกากร รว่มกบัขอ้มลูของเสน้ทางเดนิเรอืจากหนว่ยงาน
อื่น ๆ ซึ่งมักจะวิเคราะห์ข้อมูลว่าเรือมีต้นทางหรือ                
เดินทางผ่านพื้นที่ เสี่ยงมาหรือไม่ ร่วมกับข้อมูล                          
การประเมินความเสี่ยงของศุลกากร 

	 ศูนย์วิเคราะห์ข้อมูลในรูปแบบของ MAOC-N 
จึงเป็นเสมือนพื้นที่แลกเปลี่ยนข้อมูลระหว่างหน่วยงาน 
(Joint Agency Forum) เพ่ือให้หน่วยงานสามารถ               
สกัดกั้นการลักลอบขนส่งท่ีเปลี่ยนรูปแบบการซุกซ่อน      
วิธีดำ�เนินการ และเส้นทางการเดินเรือได้อย่างรวดเร็ว 
ศูนย์ MAOC-N ประสบความสำ�เร็จในการสนับสนุน     
การตรวจยึดของหน่ วยงานในภูมิภาคยุ โรปได้                          
อย่างต่อเนื่อง โดยล่าสุดในวันที่ 12 กรกฎาคม 2568 
(2025) ศูนย์ MAOC-N ได้สนับสนุนหน่วยงานของ
ฝรั่งเศสในการจับกุมโคเคนมากกว่า 4.8 ตัน

	 รายงานการศึกษา Infiltration of Maritime 

Cargo Supply Chains ของ WCO ฉบับนี้ ชี้ให้เห็น
ว่า ในช่วงปี 2566-2567 (2023-2024) องค์กร
อาชญากรรมข้ามชาติยังคงใช้ประโยชน์จากห่วงโซ่
อุปทานการขนส่งสินค้าทางทะเลในการลักลอบขนส่ง              
สารเสพติดโดยเฉพาะโคเคน ซ่ึงถึงแม้ว่าจะมีรายงาน                
การตรวจยดึทีล่ดนอ้ยลงในชว่งกลางป ี2566 (2023) ถงึ
ช่วงต้นปี 2567 (2024) แต่การตรวจยึดกลับมาเพิ่ม                
สูงขึ้นในช่วงกลางปี 2567 (2024) แทน แสดงให้เห็นว่า
ปรมิาณการผลติโคเคนในภมูภิาคอเมรกิาใตไ้มไ่ดล้ดลง
แต่อย่างใด เพียงแต่ว่ากลุ่มอาชญากรได้พยายามปรับ
เปลี่ยนรูปแบบและเทคนิคการลักลอบขนส่งเท่านั้น 
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การตรวจยึดโดยศุลกากรฝรัง่เศสและทหารเรอืฝรัง่เศสที่ได้รบัการสนับสนุนโดย MAOC-N  

ข้อสรุป
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	 กลุ่มอาชญากรได้พัฒนาวิธีดำ�เนินการ (Modus 

Operandi) ในการซุกซ่อนสารเสพติดในสินค้า                           
ในโครงตู้คอนเทนเนอร์ การผูกยึดกับตัวเรือ การปล่อย
สารเสพติดลงในทะเล ไปจนถึงการใช้เรือดำ�น้ำ�บรรทุก
สารเสพติด ให้สามารถหลบเลี่ยงการตรวจสอบของ              
เจ้าหน้าที่และสามารถขนส่งสารเสพติดได้ในปริมาณ                  
ที่เพิ่มมากขึ้น โดยมักได้รับความช่วยเหลือจากกลุ่มคน
ภายในวงการขนส่ง (Trusted Insider) 

	 ถึงแม้ว่า เบลเยียม สเปน และเนเธอร์แลนด์             
จะเป็นประเทศที่กลุ่มอาชญากรพยายามท่ีจะลักลอบ             
นำ�เข้าสารเสพติดมากที่สุดในโลก เนื่องจากมีตลาด      
ขนาดใหญ่และเป็นประตูสู่ภูมิภาคยุโรป แต่ปัญหานี้ก็
สามารถส่งผลกระทบต่อห่วงโซ่อุปทานและผู้บริโภคใน
ในภูมิภาคอื่น ๆ  ได้เช่นกัน เช่น การซุกซ่อนสารเสพติด
ในตู้คอนเทนเนอร์ Reefer ซึ่งมักอยู่ใกล้กับพัดลมที่
สามารถพัดกระจายสารเสพติดให้ไปปนเป้ือนกับสินค้า
ภายในตู้คอนเทนเนอร์ หรือการซุกซ่อนสารเสพติดใน
โครงตูค้อนเทนเนอรท์ีต่อ้งมกีารงดัแงะเพ่ือนำ�สารเสพตดิ
ออกมา ทำ�ให้ตู้คอนเทนเนอร์ได้รับความเสียหายเป็น
จำ�นวนมาก ซ่ึงลดประสิทธิภาพและเป็นอุปสรรคต่อ
ความต่อเนื่องในห่วงโซ่อุปทานโลก
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	 ทั้งนี้ Modus Operandi ท่ีใช้ในการซุกซ่อน
โคเคนที่พบมากแถบภู มิภาคยุ โรปตะวันตกและ
อเมริกาใต้อาจเป็นแนวทางที่กลุ่มอาชญากรใช้เพื่อ
ซุกซ่อนสารเสพติดหรือสิ่งผิดกฎหมายท่ีเป็นปัญหาใน
ประเทศไทยและภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ เช่น 
เมทแอมเฟตามีน (ยาไอซ์) และกัญชา ได้เช่นกัน 
ศุลกากรไทยและหน่วยงานที่เกี่ยวข้องจึงควรติดตาม  
แนวโนม้ของการลกัลอบขนสง่และศกึษาวธีิการการรับมอื
ของหน่วยงานภูมิภาคยุโรป ไปจนถึงการพัฒนาระบบ
โครงสร้างพื้นฐานของท่าเรือเพ่ือป้องกันการแทรกซึม     
ขององค์กรอาชญากรรม การส่งเสริมส่ิงแวดล้อมและ
ปลูกฝังจริยธรรมให้เจ้าหน้าที่ไม่ประพฤติผิดและทุจริต 
จึงจะทำ�ให้สามารถป้องกันและปรามปราบการขนส่ง               
สารเสพติดในสินค้าทางทะเลได้อย่างมีประสิทธิภาพ            
และยั่งยืน

อ้างอิง
WCO. “Report: Infiltration of Maritime Cargo Supply Chains - Organized Crime, Cocaine and the Internal Conspirator.” 
	 Supply Chain Integrity Project. https://www.wcoomd.org/-/media/wco/public/global/pdf/topics/enforcement
	 -and-compliance/activities-and-programmes/sci-project/wco-report_infiltration-of-maritime-cargo-supply-chains_
	 june-2025. pdf?la=en. Accessed 15 August 2025.
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ประธานาธิบดีทรัมป์ออกคำ�ส่ังยกเลิกการงดเว้น
อากรสินค้ามูลค่าต่ำ� (de minimis) ของสินค้าจากทุกประเทศ 

เร่ิมใช้บังคับ 29 สิงหาคม 2568

	  เมื่อวันที่ 30 กรกฎาคม 2568 (2025) ประธานาธิบดีโดนัลด์ ทรัมป์ แห่งสหรัฐอเมริกา ได้ลงนามคำ�สั่ง                  
ฝ่ายบริหาร (Executive Order) เรื่อง การระงับการงดเว้นอากรสำ�หรับสินค้ามูลค่าต่ำ�จากทุกประเทศ (Suspending 
Duty–free de minimis Treatment for All Countries) มีผลให้สินค้านำ�เข้ามูลต่ำ�กว่า 800 ดอลลาร์สหรัฐจาก                  
ทุกประเทศจะต้องเสียอากรเช่นเดียวกับสินค้าทั่วไป มีผลใช้บังคับตั้งแต่วันที่ 29 สิงหาคม 2568 (2025)

	 มาตรการงดเว้นอากรสำ�หรับสินค้ามูลค่าต่ำ�ช่วยให้การขนส่งสินค้าขนาดเล็กและมูลค่าต่ำ� อย่างเช่น สินค้า
พาณิชย์อิเล็กทรอนิกส์ (E-commerce) ส่งไปถึงผู้บริโภคได้อย่างรวดเร็ว เนื่องจากผู้ประกอบการไม่จำ�เป็นต้อง                  
ปฏิบตัิพิธีการศุลกากรแบบละเอียด จึงเป็นปัจจัยสำ�คัญท่ีทำ�ให้แพลตฟอร์ม E-commerce จากสาธารณรัฐประชาชนจีน 
อาทิ Temu Shein และ Aliexpress ได้รับความนิยมเป็นอย่างมาก โดยสหรัฐอเมริกาได้นำ�เข้าสินค้า                     
E-commerce มูลค่าต่ำ�จากจีนเฉลี่ยมากกว่า 1 พันล้านชิ้นต่อปี 

	 ทัง้นี ้ในเดอืนพฤษภาคม 2568 (2025) ประธานาธบิดทีรัมปไ์ดอ้อกคำ�สัง่ยกเลกิการงดเวน้อากรสำ�หรบัเฉพาะ
สินค้ามูลต่ำ�จากจีน ซึ่งส่งผลให้ปริมาณการนำ�เข้าสินค้าจากจีนต่อวัน ลดลงร้อยละ 35 ในช่วงเดือนพฤษภาคมและ
มิถุนายน 2568 (2025) เมื่อเทียบกับปริมาณในปี 2567 (2024) 

	 ประธานาธิบดีทรัมป์ได้ระบุว่าจำ�เป็นต้องขยายการระงับการงดเว้นอากรสำ�หรับสินค้ามูลค่าต่ำ�ไปถึงสินค้าจาก
ทุกประเทศ เนื่องจากการงดเว้นอากรสินค้ามูลค่าต่ำ�เป็นภัยความมั่นคงของชาติ เพราะเป็นการเปิดช่องทางให้                            
สารเสพติด สินค้าที่ไม่ปลอดภัย และสินค้าที่มีราคาต่ำ�กว่าราคาตลาด ไหลทะลักเข้ามาในสหรัฐอเมริกา 

	 ถึงแม้ว่าก่อนหน้านี้ สภาคองเกรสได้เห็นชอบกฎหมายภาษีและงบประมาณฉบับใหม่ที่เรียกว่า “One Big 

Beautiful Bill” ซึง่จะมผีลใหย้กเลกิการงดเว้นอากรสำ�หรับสนิคา้มลูคา่ต่ำ�จากทกุประเทศตัง้แตว่นัที ่1 กรกฎาคม 2570 
(2027) แต่ประธานาธิบดีทรัมป์เช่ือว่าประเด็นดังกล่าวมีความเร่งด่วน จึงได้ออกคำ�สั่งบริหารฉบับข้างต้นเพ่ือให้มี                 
การใช้บังคับเร็วยิ่งขึ้น

©  Claudio Schwarz, Unsplash
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The White House. “Fact Sheet: President Donald J. Trump is Protecting the United States’ National Security and Economy by 
	 Suspending the De Minimis Exemption for Commercial Shipments Globally.” https://www.whitehouse.gov/fact-
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EU เริ่มใช้งานระบบติดตามข้อมูลการนำ�เข้า – ส่งออกเศษโลหะ 
เตรียมออกนโยบายส่งเสริมการผลิตเหล็กแบบหมุนเวียนภายใน EU

	 เมื่อวันที่ 23 กรกฎาคม 2568 (2025) คณะกรรมาธิการยุโรป (European Commission) เปิดใช้งานระบบ
การติดตามทางศุลกากร (Customs Surveillance System) สำ�หรับสินค้านำ�เข้า – ส่งออกของสหภาพยุโรป (EU) 
จำ�พวกเศษและขยะโลหะ ซึ่งครอบคลุม ขยะโลหะเฟอร์รัส (Ferrous Waste) เศษเหล็กกล้า เศษอะลูมิเนียม และ
เศษทองแดง มุ่งส่งเสริมการผลิตเหล็กแบบหมุนเวียนภายใน EU

	 ในปัจจุบัน EU กำ�ลังประสบปัญหาการขาดแคลนเศษโลหะเพื่อนำ�มารีไซเคิล เนื่องจากมีการรั่วไหลของ                 
เศษโลหะใน EU ออกไปยังประเทศที่ 3 (Scrap Leakage) ซึ่งปัญหาดังกล่าวทวีความรุนแรงหลังจากที่สหรัฐอเมริกา
ไดก้ำ�หนดอตัราอากรศลุกากรรอ้ยละ 50 ตอ่สินคา้เหลก็และอะลมูเินียมหลายรายการ (ไมร่วมสนิคา้จำ�พวกเศษ/ขยะ) 
การกำ�หนดอัตราศุลกากรดังกล่าว ส่งผลให้ราคาของเหล็กและเหล็กกล้าพุ่งสูงข้ึนในตลาดโลก จึงกระตุ้นให้มี                     
การส่งออกเศษโลหะออกนอก EU เพื่อนำ�ไปรีไซเคิลหรือแปรรูปเพื่อใช้ผลิตสินค้าในประเทศที่ 3 ที่รับซื้อเศษโลหะ  
ในราคาที่สูงกว่า 

	 คณะกรรมาธิการยุโรปจึงได้เปิดใช้ระบบติดตามทางศุลกากรสำ�หรับสินค้านำ�เข้า – ส่งออก จำ�พวกเศษโลหะ 
เพ่ือติดตามและรวบรวมข้อมูลของสินค้าเหล่านี้อย่างเป็นระบบ โดยจะนำ�ข้อมูลท่ีได้จากการติดตามนี้ไปกำ�หนดเป็น
นโยบายทางการค้าที่ช่วยรับประกันอุปทานของเศษโลหะภายใน EU ได้อย่างตรงจุดต่อไป โดยจะเก็บข้อมูลไปจนถึง
ไตรมาสที่ 3 ของปี 2568 (2025) และได้เผยแพร่ข้อมูลอย่างต่อเนื่อง ในเว็บไซต์ https://shorturl.at/6ztfk 		

	 อนึ่ง คณะกรรมาธิการยุโรปได้ริเริ่มแผนปฏิบัติการด้านเหล็กและเหล็กกล้า (Steel and Metal Action Plan: 

SMAP) เมื่อวันที่ 19 มีนาคม 2568 (2025) เพื่อรับมือกับความท้าทายที่กระทบต่อความสามารถในการแข่งขันของ
อุตสาหกรรมเหล็กใน EU ซึ่งหนึ่งเสาหลักที่สำ�คัญของแผนดังกล่าว คือ การส่งเสริมการหมุนเวียนของเหล็ก (Metal 

Circularity) ช่วยลดการปล่อยคาร์บอนของอุตสาหกรรมเหล็ก เพื่อบรรลุเป้าหมายการลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจก
ลงร้อยละ 90 ภายในปี 2583 (2040) เทียบกับปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกในปี 2533 (1990)

© Mark Ralston, AFP
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“Belgium to Introduce Border Checks this Summer.” RTL. https://today.rtl.lu/news/world/a/2314423.html. Accessed 25 June 2025. 
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ศุลกากรเบลเยียมตรวจยึดโคเคน 1.4 ตัน 
ในสินค้าข้าวจากอาร์เจนตินาและกายอานา

	 เมื่อวันที่ 7 กรกฎาคม 2568 (2025) ศุลกากรราชอาณาจักรเบลเยียม ณ ท่าเรือ Antwerp รายงาน                      
การตรวจยึดโคเคนรวม 1.4 ตัน ซุกซ่อนในสินค้าข้าวที่ส่งมาจากสาธารณรัฐอาร์เจนตินาและสาธารณรัฐสหกรณ์                 
กายอานา โดยเร่ิมจากการตรวจพบโคเคน 222 กิโลกรัม กระเป๋าสำ�หรับใส่อุปกรณ์กีฬาสีดำ�ซึ่งถูกผูกติดอยู่กับ                 
โครงเหล็กของตู้คอนเทนเนอร์จากอาร์เจนตินาและพบอยู่ภายใน จึงได้ทำ�การตรวจค้นคลังเก็บสินค้าเพ่ิมเติม จึงได้
พบโคเคนอีกในปริมาณกว่า 1.15 ตัน ในสินค้าข้าวจากกายอานา 

	 ในการนี้ ศุลกากรเบลเยียมรายงานผลการตรวจยึดโคเคนในช่วงครึ่งแรกของปี 2568 (2025) ต้ังแต่                    
เดือนมกราคม - มิถุนายน 2568 (2025) ซึ่งมีการตรวจยึดทั้งหมด 82 ครั้ง รวมปริมาณสารเสพติด 16,731 กิโลกรัม 
เทียบกับสถิติการตรวจยึดในปี 2567 (2024) ที่มีการตรวจยึด 62 ครั้ง รวมปริมาณโคเคน 22,276 กิโลกรัม                    
แสดงใหเ้ห็นวา่ แมจ้ะมปีรมิาณสารเสพตดิทีต่รวจยดึไดน้อ้ยลง แตม่กีารตรวจยดึทีถ่ีม่ากขึน้ เนือ่งจากกลุ่มอาชญากร
ได้หันมาขนส่งโคเคนในปริมาณที่น้อยลง แต่กระจายการซุกซ่อนออกไปในหลายรอบการขนส่ง

	 ศุลกากรเบลเยียมยังได้รายงานเพิ่มเติมว่ากลุ่มอาชญากรได้ใช้เทคนิคการซุกซ่อนและการลักลอบขนส่งใหม่
อย่างต่อเนื่อง ในช่วงครั้งแรกของปี 2568 (2025) พบการซุกซ่อนในกล้วยหอมปลอม ปลาแช่แข็ง กระป๋องน้ำ�อัดลม 
รวมไปถึงการซุกซ่อนในอุปกรณ์ทำ�ความเย็นและแม่เหล็กท่ีใช้ในโรงงานอุตสาหกรรม ซึ่งศุลกากรเบลเยียมพยายาม  
ที่จะพัฒนาวิธีการตรวจสอบสินค้าให้สามารถสกัดกั้นสารเสพติดได้อย่างมีประสิทธิภาพ    

© FOD Financien
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Lailuma Sadid. “Antwerp Customs Seize 1.4 Tons of Cocaine in Rice Shipments.” Brussels Morning. https://brusselsmorning
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ศุลกากรเนเธอร์แลนด์เริ่มการสืบสวนขยายผล 
หลังพบบุหรี่หลายพันกล่องบนชายหาด Noord-Holland

	 เมื่อวันที่ 29 กรกฎาคม 2568 (2025) ศุลกากรราชอาณาจักรเนเธอร์แลนด์รายงานว่ากำ�ลังทำ�การสืบสวน      
ขยายผลคดีการลักลอบขนส่งบุหร่ีผิดกฎหมาย หลังได้รับแจ้งจากพลเมืองและสำ�นักงานตำ�รวจในบริเวณชายหาด 
Noord-Holland ว่าพบบุหรี่จำ�นวน 23,000 มวน ถูกพัดมาบนชายหาดหรือลอยอยู่ในบริเวณชายฝ่ัง ในเบ้ืองต้น 
ศุลกากรเนเธอร์แลนด์ได้แจ้งว่าบุหร่ีส่วนใหญ่อยู่ในสภาพเปียกน้ำ�และไม่สามารถใช้บริโภคได้ โดยเกิดเหตุการณ์                
ในลักษณะเป็นครั้งแรกในเนเธอร์แลนด์ 

	 การค้นพบบุหรี่ครั้งแรกเกิดขึ้นในวันที่ 28 กรกฎาคม 2568 (2025) เมื่อเจ้าหน้าที่ชีวพิทักษ์ (Lifeguard)              
ได้รับแจ้งให้ไปช่วยเหตุคนจมน้ำ�ในพื้นที่ Egmond aan Zee แต่กลับพบถุงดำ�ท่ีบรรจุบุหรี่จำ�นวนหลายร้อยกล่อง 
จากนั้น พลเมืองและนักท่องเท่ียวบริเวณชายหาดก็เริ่มรายงานว่าพบกล่องบุหรี่บริเวณชายหาดอีกเป็นจำ�นวนมาก                
ส่วนใหญ่เป็นบุหรี่ยี่ห้อ L&M และ Marlboro 

	 ศุลกากรเนเธอร์แลนดไ์ดใ้หค้วามเหน็ว่าบหุรีเ่หลา่นีอ้าจเปน็สนิคา้ทีก่ำ�ลงัถกูลกัลอบนำ�เขา้ประเทศ คาดว่าเปน็
สินค้าที่ผลิตอย่างถูกต้องในต่างประเทศแต่ถูกนำ�เข้าเนเธอร์แลนด์แบบผิดกฎหมาย เพื่อนำ�มาจำ�หน่ายในตลาดมืด 
หลังจากที่ราคาบุหรี่ในเนเธอร์แลนด์เพิ่มสูงจากนโยบายการเพ่ิมอัตราภาษีสรรพสามิต อย่างไรก็ตามเจ้าหน้าที่ยังไม่
สามารถสรุปได้อย่างแน่ชัด เนื่องจากบุหร่ีเหล่านี้อยู่ในสภาพที่ใช้บริโภคไม่ได้จึงอาจเป็นบุหรี่ท่ีพัดตกลงจาก                             
เรือขนสินค้าจากความผิดพลาดของลูกเรือ แต่ในระหว่างนี้ เจ้าหน้าที่จะทำ�การเฝ้าระวังพื้นที่ชายหาดต่อไป 

©  Noordhollands Dagblad

อ้างอิง

NL Times. “Thousands of Packets of Cigarettes Wash Ashore on Noord-Holland Beaches.” Brussels Morning. 
	 https://nltimes.nl/2025/07/29/thousands-packets-cigarettes-wash-ashore-noord-holland-beaches. 
	 Accessed 30 July 2025. 
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วงโยธวาทิตกระทรวงการคลังเบลเยียม 
บรรเลงในพิธีมอบชุด “ยิงกระต่าย เด็ดดอกไม้” 

สำ�หรับรูปปั้น Manneken Pis

	 เมื่อวันที่ 7 กรกฎาคม 2568 อัครราชทูต (ฝ่ายศุลกากร) มอบหมายให้นางสาวณัฐพร โพธิยอด          
เลขานุการเอก (ฝ่ายศุลกากร) เข้าร่วมพิธีมอบชุด “ยิงกระต่าย เด็ดดอกไม้” สำ�หรับรูปปั้น Manneken Pis 

(เด็กชายยืนฉ่ี) จัดโดยกรมทรัพย์สินทางปัญญา กระทรวงพาณิชย์ สำ�นักงานพาณิชย์ในต่างประเทศ ณ                       
กรงุบรสัเซลส ์สถานเอกอคัรราชทตู ณ กรงุบรสัเซลส์ และเทศบาลกรุงบรัสเซลส์ เพือ่เปน็การเผยแพร่วัฒนธรรม
และผ้าพื้นถิ่นที่มีสิ่งบ่งชี้ทางภูมิศาสตร์ (Geographical Indication: GI) ของประเทศไทย

	 ในการนี ้สำ�นกังานท่ีปรกึษาการศลุกากร ณ กรุงบรัสเซลส์ ไดป้ระสานความร่วมมอืกับศุลกากรเบลเยยีม 
กระทรวงการคลังเบลเยียม ให้วงโยธวาทิต Harmonie Royale des Finances มาบรรเลงในพิธีเพื่อร่วม                
เฉลิมฉลองความสัมพันธ์อันดีระหว่างท้ังสองประเทศ โดยได้บรรเลงเพลงชาติไทย เพลงชาติเบลเยียม และ              
เพลงมหาฤกษ์ สร้างความประทับใจแก่ผู้ร่วมงานและนักท่องเที่ยวเป็นอย่างมาก ท้ังน้ี ผู้แทนจากศุลกากร
เบลเยียมได้ร่วมเป็นแขกผู้มีเกียรติในงานด้วยเช่นกัน

	 ชุด “ยิงกระต่าย เด็ดดอกไม้”  ออกแบบโดยนายโชน  ปุยเปีย  ดีไซเนอร์ชาวไทยที่จบการศึกษา                 
จาก  Royal Academy of Fine Arts Antwerp โดยตัดเย็บจากผ้าไหมยกดอกลำ�พูน และผ้าซิ่นตีนจกแม่แจ่ม 
ทั้งยังเป็นชุดที่มีความลื่นไหลทางเพศ (Gender Fluidity) สะท้อนวัฒนธรรมที่ยอมรับความหลากหลายและ    
ความก้าวหน้าของกฎหมายสมรสเท่าเทียมในประเทศไทย
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	 เม่ือวันท่ี 17 กรกฎาคม 2568 อัครราชทูต (ฝ่ายศุลกากร) มอบหมายให้นางสาวณัฐพร โพธิยอด                 
เลขานุการเอก (ฝ่ายศุลกากร) เข้าร่วมงานเล้ียงรับรองในโอกาสเฉลิมฉลอง ครบรอบ 98 ปีแห่งการก่อต้ังกองทัพ
ปลดแอกประชาชนจีน (Chinese People’s Liberation Army: PLA) ณ คณะผู้แทนถาวรแห่งสาธารณรัฐ              
ประชาชนจีนประจำ�สหภาพยุโรป กรุงบรัสเซลส์

	 ในโอกาสน้ี นางกาญจนา ภัทรโชค เอกอัครราชทูต ณ กรุงบรัสเซลส์ และคู่สมรสได้เข้าร่วมงานใน              
ฐานะแขกผู้มีเกียรติ และมีผู้ช่วยทูตศุลกากร (Customs Attache) จากประเทศต่าง ๆ เข้าร่วมเป็นจำ�นวนมาก

งานเลี้ยงรับรองเนื่องในโอกาสครบรอบ 98 ปี 
การก่อตั้งกองทัพปลดแอกประชาชนจีน์
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	 เม่ือวันท่ี ๑๘ กรกฎาคม ๒๕๖๘ นางสาวบราลี รัตนะปิณฑะ อัครราชทูต (ฝ่ายศุลกากร) และนางสาว
ณัฐพร โพธิยอด เลขานุการเอก (ฝ่ายศุลกากร) เข้าร่วมกิจกรรมจิตอาสาถวายเป็นพระราชกุศลเน่ืองในโอกาส             
วันเฉลิมพระชนมพรรษาพระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัว ๒๘ กรกฎาคม ๒๕๖๘ ณ วัดไทยธรรมาราม เมือง             
วอเตอร์ลูู ราชอาณาจักรเบลเยียม ในการน้ี นางกาญจนา ภัทรโชค เอกอัครราชทูต ณ กรุงบรัสเซลส์ คู่สมรส 
ข้าราชการ เจ้าหน้าท่ีของทีมประเทศไทย และครอบครัวเข้าร่วมอย่างพร้อมเพรียงกัน

	 ผู้เข้าร่วมได้ปรับทัศนียภาพ ตัดแต่งก่ิงไม้ ปูกระเบ้ืองในบริเวณพ้ืนท่ีเก็บของ และทำ�ความสะอาดบริเวณ
ลานธรรมเฉลิมพระเกียรติและบริเวณรอบวัด โดยพระราชวิสุทธิวิเทศ เจ้าอาวาส ได้เมตตาอำ�นวยความสะดวก
การปฏิบัติงานของทีมประเทศไทยและพ่ีน้องชุมชนไทยและชาวเบลเยียมท่ีอาศัยอยู่ในบริเวณใกล้เคียงวัดได้                 
ร่วมสนับสนุนในกิจกรรมจิตอาสาคร้ังน้ีด้วย

กิจกรรมจิตอาสาถวายเป็นพระราชกุศลเนื่องในโอกาส
วันเฉลิมพระชนมพรรษาพระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัว 

28 กรกฎาคม 2568
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	 เม่ือวันที่ 24 กรกฎาคม 2568 อัครราชทูต (ฝ่ายศุลกากร) มอบหมายให้นางสาวณัฐพร โพธิยอด 
เลขานุการเอก (ฝ่ายศุลกากร) และเจ้าหน้าที่ประจำ�สำ�นักงานที่ปรึกษาการศุลกากร ณ กรุงบรัสเซลส์ เข้าร่วม    
พิธีเจริญพระพุทธมนต์เพื่อถวายเป็นพระราชกุศล พิธีถวายพระพรชัยมงคล และถวายสัตย์ปฏิญาณเพื่อเป็น
ข้าราชการที่ดีและพลังของแผ่นดิน เนื่องในโอกาสวันเฉลิมพระชนมพรรษา 28 กรกฎาคม 2568 ณ                         
สถานเอกอัครราชทูต ณ กรุงบรัสเซลส์ โดยมีนางกาญจนา ภัทรโชค เอกอัครราชทูต ณ กรุงบรัสเซลส์                     
เป็นประธาน  

	 ในการนี ้เอกอัครราชทูต ณ กรุงบรัสเซลส์ ได้ถวายเครื่องราชสักการะ วางพานพุ่ม และนำ�ข้าราชการ
และเจ้าหน้าที่สถานเอกอัครราชทูต หน่วยงานไทยในกรุงบรัสเซลส์และครอบครัว ถวายสัตย์ปฏิญาณเพื่อเป็น
ข้าราชการที่ดีและพลังของแผ่นดิน จุดเทียนถวายพระพรชัยมงคล และร้องเพลงสรรเสริญพระบารมีและ                  
สดุดีจอมราชา จากนั้น ผู้เข้าร่วมพิธีได้ลงนามถวายพระพรโดยพร้อมเพรียงกัน

พิธีเจริญพระพุทธมนต์  พิธีถวายพระพรชัยมงคลและ
ถวายสัตย์ปฏิญาณเพื่อเป็นข้าราชการที่ดี

และพลังของแผ่นดิน เนื่องในโอกาสวันเฉลิมพระชนมพรรษา 
28 กรกฎาคม 2568 
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	 เมื่อวันที่ 25 กรกฏาคม 2568 นางสาวบราลี รัตนปิณฑะ อัครราชทูต (ฝ่ายศุลกากร) และนายภิสรรค์
รัฐ นิลพันธ์ อัครราชทูตที่ปรึกษา (ฝ่ายศุลกากร) เข้าร่วมการประชุมคณะกรรมการบริหาร (ทีมประเทศไทย) 
สถานเอกอคัรราชทตู ณ กรงุเบอรล์นิ ครัง้ที ่2/2568 ณ สถานเอกอคัรราชทตู ณ กรุงเบอร์ลิน สหพนัธ์สาธารณรฐั
เยอรมนี โดยมีนายณัฐวัฒน์ กฤษณามระ เอกอัครราชทูต ณ กรุงเบอร์ลิน เป็นประธาน 

	 ในการนี้ ที่ประชุมได้รับทราบความเคลื่อนไหวที่ เกิดขึ้นในเยอรมนีและประเด็นสำ�คัญที่อาจ                           
สง่ผลกระทบตอ่ไทย โดยอคัรราชทตูทีป่รกึษา (ฝา่ยศลุกากร) ไดร้ายงานภาพรวมภาพรวมการทำ�งานหนว่ยงาน
ศุลกากรของเยอรมนี อันได้แก่ 1. หน่วยงานศุลกากรเยอรมัน (Zoll Germany/Bundeszollverwaltung)                 
ซึ่งทำ�หน้าที่จัดเก็บอากร ควบคุมสินค้าและผู้โดยสาร และ  2. สำ�นักงานสืบสวนคดีศุลกากรเยอรมัน (ZKA 

Germany/Zollkriminalamt) ทำ�หน้าที่สืบสวนคดีอาชญากรรมศุลกากรโดยเฉพาะ และได้นำ�เสนอความร่วมมือ
ทางการข่าวระหว่างศุลกากรไทยและศุลกากรเยอรมัน 

	 นอกจากนี้ สถานเอกอัครราชทูต ณ กรุงเบอร์ลิน ได้นำ�คณะไปเยี่ยมชมอาคารรัฐสภาเยอรมัน                      
(Reichtag) โดยมีเจา้หนา้ทีข่องรฐัสภาเปน็ผูบ้รรยายและใหค้วามรูเ้กีย่วกบัแนวทางการบรหิารราชการและกลไก
รัฐสภาของเยอรมนี

การประชุมคณะกรรมการบริหาร (ทีมประเทศไทย) 
สถานเอกอัครราชทูต ณ กรุงเบอร์ลิน ครั้งที่ 2/2568
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	 เม่ือวันที ่31 กรกฎาคม 2568 นางสาวบราล ีรตันปณิฑะ อคัรราชทตู (ฝา่ยศลุกากร) เขา้รว่มการประชมุ
คณะกรรมการบริหาร (ทีมประเทศไทย) สถานเอกอัครราชทูต ณ กรุงเวียนนา ครั้งที่ 2/2568 โดยมี                         
นางสาวภัทรัตน์ หงษ์ทอง เอกอัครราชทูต ณ กรุงเวียนนา  เป็นประธาน

	 ที่ประชุมได้รับทราบข้อมูลเกี่ยวกับพัฒนาการเมืองและเศรษฐกิจท่ีสำ�คัญในออสเตรีย สโลวีเนีย และ
สโลวาเกีย รวมทั้งรับฟังรายงานผลการดำ�เนินงานกิจกรรมต่าง ๆ  ในปีงบประมาณที่ผ่านมาและแผนการดำ�เนิน
งานประจำ�ปี 2569 

	 ในการนี้ อัครราชทูต (ฝ่ายศุลกากร) ได้รายงานความคืบหน้าของการเจรจาความตกลงการค้าเสรี               
ไทย-สหภาพยโุรป (TH-EU FTA) ในประเดน็ทีเ่กีย่วขอ้งกบัศลุกากร ผลการประชุมต่าง ๆ  ขององคก์ารศลุกากร
โลก (WCO) และสถานการณ์ด้านกฎหมายการลักลอบนำ�ออกกัญชาจากประเทศไทยมายังต่างประเทศ ซึ่ง                
กรมศุลกากรได้ตรวจยึดและดำ�เนินการจับกุมอย่างต่อเนื่อง

การประชุมคณะกรรมการบริหาร (ทีมประเทศไทย) 
สถานเอกอัครราชทูต ณ กรุงเวียนนา ครั้งที่ 2/2568
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