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สวััสดีีค่่ะ ท่่านผู้้�อ่่าน 

	 เป็็นที่่�ที่ราบกัันด่ีว่่ากัารขนส่่งในห่่ว่งโซ่่อุุป็ที่านโลกัขับเคล่�อุนไป็ด้ีว่ยกัารขนส่่ง						
ห่ลายรูป็แบบ	 ซ่่�งแต่่ละแบบล้ว่นม่ีข้อุด่ีและข้อุเส่่ยในด้ีานคว่ามีเห่มีาะส่มีต่่อุชนิดีสิ่นค้าและ				
งบป็ระมีาณขอุงผูู้ข้นส่่งต่่างกันัไป็	ที่ั�งน่�	เส้่นที่างกัารขนส่่งห่น่�งเส้่นที่างไม่ีจำำาเป็็นต้่อุงใช้รปู็แบบ
กัารขนส่่ง	(Mode of Transport)	รปู็แบบเด่ียว่เส่มีอุไป็	จำง่มีก่ัารขนส่่งที่่�ใช้รปู็แบบกัารขนส่่ง
ห่ลายรปู็แบบผู้ส่มีกันัมีาอุย่างต่่อุเน่�อุง	และพัฒันาจำนกัลายเป็็นกัารขนส่่งต่่อุเน่�อุงห่ลายรปู็แบบ	
(Multimodal Transport)	ที่่�ได้ีรบัคว่ามีนยิมีในปั็จำจุำบนั

 กัารขนส่่งต่่อุเน่�อุงห่ลายรูป็แบบนอุกัจำากัจำะเปิ็ดีโอุกัาส่ให้่มี่กัารเป็ล่�ยนรูป็แบบ							
กัารขนส่่งอุย่างราบร่�นแล้ว่	 ยังเปิ็ดีโอุกัาส่ให้่มี่กัารกัระจำายสิ่นค้าและกัารร่ว่มีบรรจุำส่ินค้าจำากั		
เส้่นที่างกัารขนส่่งต่่าง	ๆ	ซ่่�งจำะส่่งผู้ลให้่พ่ั�นที่่�ที่่�เป็็นจุำดีเช่�อุมีต่่อุกัารขนส่่ง	 (Hub of Multiple 

Corridors)	 เป็็นศููนย์กัลางด้ีานโลจำิส่ต่ิกัส์่ขอุงโลกัห่ร่อุขอุงภููมีิภูาค	 โดียส่มีาคมีป็ระชาชาต่ิ			
เอุเชย่ต่ะว่นัอุอุกัเฉ่ียงใต้่ห่รอุ่อุาเซ่ย่น	(Association of Southeast Asian Nations: ASEAN) 
ได้ีอุอุกักัรอุบข้อุต่กัลงอุาเซ่่ยน	(ASEAN Framework Agreement)	ห่ลายฉีบบัเพั่�อุส่่งเส่รมิี
กัารขนส่่งต่่อุเน่�อุงห่ลายรูป็แบบ	ซ่่�งมีผู่้ลให้่พัธิีก่ัารศุูลกัากัรที่่�เก่ั�ยว่ข้อุงขอุงแต่่ละป็ระเที่ศูส่มีาชิกั
เป็็นไป็ในที่ศิูที่างเดีย่ว่กันั	 และป็ระเที่ศูไที่ยกัไ็ด้ีส่่งเส่รมิีกัารขนส่่งรปู็แบบดีงักัล่าว่ด้ีว่ยกัารต่ั�ง
ศูนูย์บริกัารศุูลกัากัรเพ่ั�อุกัระจำายสิ่นค้า	ส่ำานกัังานศุูลกัากัรต่รว่จำสิ่นค้าท่ี่าอุากัาศูยานสุ่ว่รรณภูมิูี	
ณ	ท่ี่าอุากัาศูยานสุ่ว่รรณภููมี	ิเมี่�อุปี็	2564	(2022)

	 รายงานกัารศู่กัษานโยบายศูุลกัากัรฉีบับน่�	 จำ่งขอุนำาเส่นอุแนว่คิดีและคำานิยามีขอุง		
กัารขนส่่งต่่อุเน่�อุงห่ลายรปู็แบบ	รว่มีที่ั�งพิัธีก่ัารศูลุกัากัรเก่ั�ยว่ข้อุงกัับกัารขนส่่งต่่อุเน่�อุงห่ลายรปู็แบบ
ในอุาเซ่ย่น	 โดียห่วั่งว่่าข้อุมูีลเห่ล่าน่�จำะม่ีป็ระโยชน์ต่่อุผูู้้ป็ระกัอุบกัารและห่น่ว่ยงานที่่�เก่ั�ยว่ข้อุง		
ไม่ีมีากักัน้็อุย

                                            บราลีี รัตนปิิณฑะ
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รายงานการศึึกษา  พิิธีีการศุุลกากรสำำาหรับการขนสำ่งต่่อเน่�องหลายรูปแบบในอาเซีียน

		 ในป็จัำจำบุนั	กัารขนส่ง่ส่นิคา้ในห่ว่่งโซ่อุ่ปุ็ที่านโลกันั�น
ไดี้มี่กัารพััฒนาอุย่างต่่อุเน่�อุง	 เพั่�อุรอุงรับกัารเป็ล่�ยนแป็ลง
ขอุงต่ลาดีกัารค้าและลดีต้่นทุี่นกัารขนส่่ง	 โดียม่ีกัารขนส่่ง
ส่ินค้าระห่ว่่างป็ระเที่ศูอุยู่ที่ั�งห่มีดี	4	ป็ระเภูที่	ไดี้แกั่
1. การขนส่งร้ปิแบบเดีียวั (Unimodal Transport)	 ค่อุ

กัารขนส่่งที่่�ใช้รูป็แบบกัารขนส่่ง	(Mode of Transport) 
เพั่ยงชนิดีเดี่ยว่	ถื่อุเป็็นรูป็แบบกัารขนส่่งแบบดีั�งเดีิมี	

2. การขนส่งแบบผู้สม (Combined Transport)	 ค่อุ						
กัารขนส่ง่ที่่�ผู้ส่มีรปู็แบบกัารขนส่ง่ห่ลายรปู็แบบเขา้ดีว้่ย
กััน	 โดียที่่�ม่ีรูป็แบบกัารขนส่่งชนิดีห่น่�งที่่�ถูืกับรรทุี่กั	
(Passive Transport)	 โดียกัารขนส่่งอุ่กัรูป็แบบห่น่�ง	
(Active Transport)	 ยกัต่ัว่อุย่างเช่นกัารขนส่่งแบบ	
Piggyback	ที่่�ส่ินค้าถืูกับรรจำุไว่้บนรถืยนต่์	แต่่รถืยนต่์
จำะถืูกับรรทีุ่กัโดียรถืไฟอุ่กัขั�นห่น่�ง	 เพั่�อุช่ว่ยลดีต้่นทีุ่น
กัารขนส่่งให่้ไดี้มีากัที่่�สุ่ดี	

3. การขนส่งแบบเชื่่�อ่มต่อ่ (Intermodal Transport)	ค่อุ
กัารขนส่่งสิ่นค้าที่่�ใช้รูป็แบบกัารขนส่่งห่ลายรูป็แบบ
เช่�อุมีต่่อุกััน	โดียใช้ผูู้้ให่้บริกัาร	(Operator)	ห่ลายราย	
จำ่งที่ำาให่้มี่ส่ัญญากัารขนส่่ง	 (Contract of Carriage) 
ห่ลายฉีบับ

4. การขนส่งต่อ่เน่�อ่งหลีายร้ปิแบบ (Multimodal       

Transport)	 ค่อุกัารขนส่่งส่ินค้าที่่�ใช้รูป็แบบกัารขนส่่ง
มีากักัว่่า	 1	 รูป็แบบ	 แต่่จำะอุยู่ภูายใต่้ส่ัญญากัารขนส่่ง
ฉีบับเดี่ยว่

ที่ั�งน่� กัารขนส่่งต่่อุเน่�อุงห่ลายรูป็แบบถื่อุเป็็นกัารขนส่่งที่่�ไดี้
รบัคว่ามีนยิมี	เพัราะส่ามีารถืใชป้็ระโยชนจ์ำากัคว่ามีเช่�อุมีโยง										
ขอุงเส่้นที่างกัารขนส่่งที่ั�งที่างที่ะเล	 ที่างอุากัาศู	 ที่างราง	
และที่างถืนนไดี้อุย่างม่ีป็ระส่ิที่ธิีภูาพั	 และเป็็นกัารขนส่่งที่่�																																													
ส่มีาคมีป็ระชาชาต่ิเอุเช่ยต่ะว่ันอุอุกัเฉี่ยงใต่้ห่ร่อุอุาเซ่่ยน	
(Association of Southeast Asian Nations: ASEAN) 
ให่้กัารส่นับส่นุนมีาอุย่างต่่อุเน่�อุง	 โดียมี่ป็ระเที่ศูส่มีาชิกั
อุาเซ่ย่นได้ีลงนามีกัรอุบคว่ามีต่กัลงอุาเซ่่ยนว่า่ด้ีว่ยกัารขนส่ง่
ต่่อุเน่�อุงห่ลายรูป็แบบ	(ASEAN Framework Agreement 

on Multimodal Transport: AFAMT)	ซ่่�งว่างกัฎเกัณฑ์์เก่ั�ยว่กับั												
กัารขนส่่งต่่อุเน่�อุงห่ลายรูป็แบบในกัลุ่มีป็ระเที่ศูอุาเซ่่ยน				
ให่้เป็็นส่ากัลและมี่มีาต่รฐานเดี่ยว่กัันในป็ี	2548	(2005)	
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การขนส่ำงต่่อเน่�องหลายรปูแบบ การขนส่ำงต่่อเน่�องหลายรปูแบบ 
(Multimodal Transport)(Multimodal Transport)

รึ�ยง�นัก�รึศุึกษ�  พิิธี่การศุุลกากรสำำาหรับการขนุสำ่งต่อัเนุ่�อังหลายรูปแบบในุอัาเซ่ยนุ



รายงานการศึึกษา  พิิธีีการศุุลกากรสำำาหรับการขนสำ่งต่่อเน่�องหลายรูปแบบในอาเซีียน

	 ในกัรณข่อุงป็ระเที่ศูไที่ย	มีก่ัารริเริ�มีโครงกัารขนส่ง่
ต่่อุเน่�อุงห่ลายรูป็แบบต่ั�งแต่่ป็ี	 2561	 (2018)	 โดียป็ระกัาศู
กัารป็ฏิบิตั่พิัธิีก่ัารศูลุกัากัร	ณ	เขต่ป็ลอุดีอุากัรที่า่อุากัาศูยาน
สุ่ว่รรณภููมีิ	 ส่ำาห่รับขอุงที่่�ขนส่่งห่ลายรูป็แบบ	 ในห่มีว่ดี	 7	
ขอุงป็ระกัาศูกัรมีศูลุกัากัรที่่�	66/2561	เร่�อุง	กัารป็ฏิบิตั่พิัธิีก่ัาร
ศูุลกัากัร		ณ	เขต่ป็ลอุดีอุากัรที่่าอุากัาศูยานสุ่ว่รรณภููมีิ	และ
ต่่อุมีามี่กัารยกัเลิกัห่มีว่ดีน่�	 และอุอุกัป็ระกัาศูกัรมีศูุลกัากัร			
ที่่�	 115/2564	 เร่�อุง	 กัารป็ฏิิบัต่ิพัิธี่กัารที่างอุิเล็กัที่รอุนิกัส์่
ส่ำาห่รับศููนย์บริกัารศูุลกัากัรเพ่ั�อุกัระจำายสิ่นค้า	 ส่ำานักังาน
ศูุลกัากัรต่รว่จำส่ินค้าที่่าอุากัาศูยานสุ่ว่รรณภููมิี	 เพั่�อุส่่งเส่ริมี
กัารขนส่่งต่่อุเน่�อุงห่ลายรูป็แบบและผู้ลักัดัีนให้่ไที่ยเป็็น		
ศููนย์กัลางดี้านโลจำิส่ต่ิกัส่์ขอุงภููมีิภูาค

	 กัรณ่ข้างต้่นแส่ดีงให้่เห่็นว่่ากัารขนส่่งต่่อุเน่�อุง			
ห่ลายรูป็แบบจำะมี่คว่ามีส่ำาคัญมีากัข่�นอุย่างต่่อุเน่�อุงใน
ภูมูีภิูาคอุาเซ่ย่น	โดียเฉีพัาะเมี่�อุมีก่ัารพัฒันาระบบโครงส่รา้ง
พั่�นฐานที่่�เช่�อุมีโยงเส่้นที่างกัารขนส่่งทุี่กัรูป็แบบเข้าดี้ว่ยกััน	
และป็ระเที่ศูส่มีาชิกัต่่าง	ๆ	ให่้คว่ามีส่นับส่นุนกัารขนส่่งใน
รูป็แบบน่�เพัิ�มีมีากัข่�น	 อุย่างไรกั็ต่ามีแนว่คิดีเร่�อุงกัารขนส่่ง
ต่่อุเน่�อุงห่ลายรูป็แบบนั�นมี่คว่ามีเก่ั�ยว่ข้อุงกัับห่ลายภูาค
ส่่ว่นและมีค่ว่ามีซั่บซ่อุ้นในแงข่อุงกัระบว่นกัารขนส่ง่	พิัธ่ีกัาร
ศูลุกัากัรในส่่ว่นขอุงกัารผู่้านแดีน	กัารกัระจำายส่นิค้า	และอุ่�น	ๆ 								
ส่ำานกัังานที่่�ป็ร่กัษากัารศูลุกัากัร	ณ	กัรงุบรัส่เซ่ลส่์จำง่ขอุนำาเส่นอุ
รายงานกัารศู่กัษาพัิธ่ีกัารศูุลกัากัรส่ำาห่รับกัารขนส่่งต่่อุเน่�อุง																																																			
ห่ลายรูป็แบบในอุาเซ่ย่น	 เพั่�อุให้่ผูู้ป้็ระกัอุบกัารห่รอุ่ผูู้้ที่่�ส่นใจำ
ได้ีรับที่ราบข้อุมีูลที่่�เกั่�ยว่ข้อุงและนำาข้อุมีูลไป็ต่่อุยอุดีใน																
กัารป็ระกัอุบกิัจำกัารห่รอุ่กิัจำกัรรมีอุ่�น	ๆ	ต่่อุไป็

© Pascal Meier, Unsplash
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	 กัารขนส่่งต่่อุเน่�อุงห่ลายรูป็แบบ	 (Multimodal 

Transport)	 ค่อุกัารขนส่่งสิ่นค้าที่่�ใช้รูป็แบบกัารขนส่่ง
มีากักัว่่า	1	รูป็แบบ	โดียส่ามีารถืใชบ้รกิัารผูู้ข้นส่่ง	(Carrier) 
รายเด่ียว่ห่ร่อุห่ลายรายก็ัได้ี	 แต่่กัระบว่นกัารที่ั�งห่มีดีจำะอุยู่
ภูายใต่ค้ว่ามีรบัผู้ดิีชอุบขอุงผูู้้ให้่บรกิัาร	(Operator)	รายเดีย่ว่	
และม่ีสั่ญญากัารขนส่่ง	(Contract of Carriage)	ฉีบับเด่ียว่	
มี่คว่ามีคล้ายคล่งกัับกัารขนส่่งแบบเช่�อุมีต่่อุ	 (Intermodal 

Transport)	 ซ่่�งเป็็นกัารขนส่่งสิ่นค้าที่่�ใช้รูป็แบบกัารขนส่่ง
มีากักัว่่า	1	รูป็แบบเช่นกััน	แต่่จำะใช้ผูู้้ให่้บริกัารห่ลายรายที่่�
รบัผู้ดิีชอุบกัารขนส่่งในแต่ล่ะชว่่ง	จำง่ที่ำาให่ม้ีส่่ญัญากัารขนส่่ง																																																	
ห่ลายฉีบบั	กัารขนส่่งต่อุ่เน่�อุงห่ลายรปู็แบบจำง่เป็น็กัารขนส่ง่																																																	
ที่่�เช่�อุมีกัารขนส่่งรูป็แบบต่่าง	 ๆ	 เข้าดี้ว่ยกัันไดี้อุย่างมี่
ป็ระส่ิที่ธีิภูาพัมีากักัว่่า	

 ยกัต่ัว่อุย่างกัารขนส่่งต่่อุเน่�อุงห่ลายรูป็แบบ	 เช่น
กัารขนส่่งสิ่นค้าโดียผูู้้ให้่บริกัารบริษัที่	 DHL	 ในเส่้นที่าง
จำากัที่่าเร่อุแห่ลมีฉีบัง	 ป็ระเที่ศูไที่ย	 ไป็ยังเมี่อุง	Salzburg 
ส่าธีารณรัฐอุอุส่เต่ร่ย	 โดียเริ�มีดี้ว่ยกัารขนส่่งที่างเร่อุจำากั
ที่่าเร่อุแห่ลมีฉีบังไป็ยังที่่าเร่อุ	 Rotterdam	 ราชอุาณาจัำกัร
เนเธีอุร์แลนด์ี	 และส่่งต่่อุด้ีว่ยกัารขนส่่งแบบรางไป็ยัง			
ป็ลายที่างที่่�เมี่อุง	 Salzburg	 ซ่่�งดีำาเนินกัารโดียม่ีส่ัญญา				
กัารขนส่่งฉีบับเดี่ยว่	 ค่อุสั่ญญาระห่ว่่างผูู้้ขาย	 ผูู้้ซ่่�อุและ
บริษัที่	DHL และใช้เอุกัส่ารกัารขนส่่งฉีบับเดี่ยว่

ค้ำานิยามค้ว่ามส่ำาค้ัญของ
การขนส่่งต่่อเน่�องหลายรูปแบบ

	 รายงานกัารศู่กัษาฉีบับน่�	 เริ�มีต้่นด้ีว่ยกัารอุธิีบาย
คำานิยามี	 ลักัษณะพั่�นฐานและต่ัว่แส่ดีงที่่�เกั่�ยว่ข้อุงกัับ									
กัารขนส่่งต่่อุเน่�อุงห่ลายรูป็แบบ	 ก่ัอุนที่่�จำะนำาเส่นอุกัรอุบ					
ข้อุต่กัลงอุาเซ่ย่น	(ASEAN Framework Agreement)	3	ฉีบับ																																																			
ท่ี่�เก่ั�ยว่ข้อุงกัับพิัธี่กัารศุูลกัากัรส่ำาห่รับกัารขนส่่งต่่อุเน่�อุง												
ห่ลายรูป็แบบในอุาเซ่่ยน	 และลงรายละเอุ่ยดีในพิัธี่กัาร
ศูลุกัากัร	 2	 ป็ระเภูที่ห่ลักัที่่�เกั่�ยว่ข้อุงกับักัารขนส่่งรปู็แบบน่�																																																													
คอุ่	 พัธิีก่ัารศูลุกัากัรภูายใต้่ระบบศูลุกัากัรผู่้านแดีนอุาเซ่ย่น
ท่ี่�เกั่�ยว่ข้อุงกัับกัารขนส่่งต่่อุเน่�อุงห่ลายรูป็แบบ	 และพัิธี่กัาร					
ด้ีานกัารกัระจำายสิ่นค้าในระห่ว่่างกัารขนส่่งต่่อุเน่�อุง																										
ห่ลายรปู็แบบขอุงกัรมีศุูลกัากัรไที่ย
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Salzburg
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One Contract + One Bill of Lading
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การขนส่งต่อ่เน่�อ่งหลีายร้ปิแบบมีค่วัามสำาค่ัญดีังนี�

• เป็น็กัารขนส่ง่ที่่�ส่ะดีว่กัรว่ดีเร็ว่	ลดีระยะเว่ลาและต้่นทุี่น
ในเร่�อุงกัารป็ระส่านงานและส่ามีารถืคาดีกัารณ์ระยะ
เว่ลากัารขนส่่งไดี้อุย่างแมี่นยำาเน่�อุงจำากัเกั่�ยว่ข้อุงกัับ				
ผูู้้ให่้บริกัารเพั่ยงรายเดี่ยว่

• มี่คว่ามีส่ำาคัญต่่อุกัารบริกัารขนส่่งแบบ	Door-to-Door 
ที่่�ผูู้้ให่้บริกัารจำะเป็็นผูู้้จำัดีกัารต่ั�งแต่่ขั�นต่อุนกัารไป็รับ
ส่ินค้าที่่�ห่น้าบ้านขอุงป็ระเที่ศูผูู้้ส่่งอุอุกัต่้นที่าง	 จำัดีกัาร
เอุกัส่าร	 และดีำาเนินพัิธี่กัารศูุลกัากัรขาเข้าและขาอุอุกั	
ไป็จำนถื่งกัารนำาส่่งส่ินค้าที่่�ห่น้าบ้านขอุงป็ระเที่ศูผูู้้รับ
ป็ลายที่าง	

• ช่ว่ยให้่บริห่ารจำัดีกัารสิ่นค้าและกัารขนส่่งได้ีดี่ยิ�งข่�น				
ลดีโอุกัาส่กัารสู่ญห่ายและกัารโจำรกัรรมีส่ินค้า	และห่ากั
เกัิดีคว่ามีผู้ิดีพัลาดีข่�นกั็ช่ว่ยลดีคว่ามีซ่ับซ่้อุนในกัารห่า
ผูู้้รับผู้ิดีชอุบ	 เน่�อุงจำากัผูู้้ให่้บริกัารรายเดี่ยว่ที่่�จำะเป็็น
ผูู้้รับผู้ิดีชอุบที่ั�งห่มีดี

• เป็็นโอุกัาส่ส่ร้างรายไดี้ขอุงป็ระเที่ศูจำากักัารเป็็น
ศููนย์กัลางในกัารผู่้านแดีน	 (Hub of Transit)	 และ			
กัารถื่ายลำาส่ินค้า	(Transshipment Hub)

ผูู้้เล่นที่่�เก่�ยว่ข้องกับ
การขนส่่งต่่อเน่�องหลายรูปแบบ

	 ผูู้้เล่นห่ลักัที่่�เก่ั�ยว่ข้อุงกัับกัารขนส่่งต่่อุเน่�อุงห่ลาย
รูป็แบบ	 นอุกัจำากัจำะมี่ผูู้้ให้่บริกัารขนส่่งต่่อุเน่�อุงห่ลายรูป็
แบบ	(Multimodal Transport Operator: MTO)	ที่่�เป็็นผูู้้
อุอุกัส่ัญญากัารขนส่่งแล้ว่	ยังมี่ภูาคส่่ว่นอุ่�น	ๆ	ที่่�เกั่�ยว่ข้อุง
กัับกัารขนส่่งรูป็แบบน่�ในขั�นต่อุนต่่าง	ๆ 	ดี้ว่ยเช่นกััน	โดียมี่																																			
ผูู้้เล่นที่่�ส่ำาคัญดีังน่�

1. ผูู้้ให้บริการขนส่่งต่่อเน่�องหลายรูปแบบ 
    (Multimodal Transport Operator: MTO)

	 ผูู้ใ้ห่บ้รกิัารขนส่ง่ต่อุ่เน่�อุงห่ลายรปู็แบบ	(Multimodal                                                                   

Transport Operator: MTO)	 ค่อุผูู้้เล่นห่ลักัในกัารขนส่่ง			
ซ่่�งจำะเป็็นผูู้้อุอุกัสั่ญญากัารขนส่่งและป็ฏิิบัต่ิต่ามีส่ัญญานั�น																																																					
ต่ลอุดีกัารขนส่่ง	 และเป็็นผูู้้ รับผิู้ดีชอุบในกัรณ่เกัิดี									
คว่ามีผู้ิดีพัลาดีใดี	 ๆ	 ที่ั�งกัารสู่ญห่าย	 คว่ามีเส่่ยห่าย	 และ
คว่ามีล่าช้าที่ั�งห่มีดีระห่ว่า่งกัารขนส่ง่		โดียส่ามีารถืแบ่ง	MTO 
อุอุกัไดี้เป็็น	2	ป็ระเภูที่	ค่อุ	1.	ผูู้้ให่้บริกัารที่่�มี่ส่ายเร่อุเป็็น
ขอุงต่นเอุง	 (Vessel Operating MTO: VO-MTO)	และ	
2.	ผูู้้ให่้บริกัารที่่�ไมี่มี่ส่ายเร่อุเป็็นขอุงต่นเอุง	 (Non vessel 

Operating MTO: NVO-MTO)	 โดีย	MTO	 ส่ามีารถืว่่า
จำ้างผูู้้รับจำ้างช่ว่ง	 (Subcontractor)	 ให่้ดีำาเนินกัารขนส่่งใน					
ขั�นต่อุนต่่าง	ๆ	ไดี้

 ผูู้้ให่้บริกัาร	 MTO	 ในภููมีิภูาคอุาเซ่่ยนจำะต่้อุง						
จำดีที่ะเบ่ยนกัับห่น่ว่ยงานที่่�เกั่�ยว่ข้อุงในป็ระเที่ศูนั�น	ๆ	โดีย
แส่ดีงกัรมีธีรรม์ีป็ระกันัภัูยที่่�รับรอุงว่่าผูู้้ให้่บริกัารจำะส่ามีารถื
ชำาระค่าเส่่ยห่ายและรับผู้ิดีชอุบคว่ามีผิู้ดีพัลาดีต่่าง	 ๆ									
ที่่�เกัิดีข่�นในระห่ว่่างกัารขนส่่งส่ินค้าไดี้	และต่้อุงมี่ส่ินที่รัพัย์
ห่รอุ่เงินที่นุจำดีที่ะเบย่นไม่ีต่ำ�ากัว่า่	97,650	ยูโร	ห่รอุ่ป็ระมีาณ	
3,740,000	บาที่	(ในป็ระเที่ศูไที่ยต่อุ้งจำดีที่ะเบย่นดีว้่ยเงนิที่นุ
เที่่านั�น)	
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2. ผูู้้รับจั้างชื่่ว่ง (Subcontractor)

 ผูู้ป้็ระกัอุบกัารที่่�	MTO	ว่า่จำา้งให่ด้ีำาเนนิกัารบางส่่ว่น
ในกัารขนส่่ง	เช่น	ผูู้้รับช่ว่งจำ้างระห่ว่่างกัารถื่ายลำา	(Transit 
Subcontractor)	ที่่�ที่ำาห่นา้ที่่�ดีำาเนนิพัธิีก่ัารศูลุกัากัรผู้า่นแดีน
ในนามีขอุง	 MTO	 และผูู้้รับจำ้างช่ว่งในป็ระเที่ศูป็ลายที่าง					
ที่่�ที่ำาห่น้าที่่�จำัดีส่่งส่ินค้าไป็ยังผูู้้รับในนามีขอุง	MTO

3. ผูู้้ใหบ้รกิารขนส่ง่ (Transport Service Provider)

 ผูู้้ให่้บริกัารขนส่่งที่่�ไม่ีมี่ส่ายเร่อุเป็็นขอุงต่นเอุง	
(NVO-MTO)	มัีกัใชบ้รกิัารขนส่ง่เพั่�อุขนส่ง่ส่นิคา้ต่ามีส่ญัญา	
ห่รอุ่ผูู้ใ้ห้่บรกิัารท่ี่�มีส่่ายเร่อุเป็น็ขอุงต่นเอุง	(VO-MTO)	อุาจำ
ใช้บริกัารขนส่่งรูป็แบบอุ่�นท่ี่�บริษัที่ขอุงต่นเอุงไม่ีมี่กัิจำกัาร				
จำ่งม่ีบริกัารขนส่่งห่ลายป็ระเภูที่ที่่�เก่ั�ยว่ข้อุงกัับกัารขนส่่ง					
ต่่อุเน่�อุงห่ลายรูป็แบบ	 เช่น	 กัารขนส่่งที่างอุากัาศูผู้่านที่าง																																												
ส่ายกัารบนิ	กัารขนส่ง่ที่างที่ะเลผู่้านเร่อุเดีนิส่มีทุี่ร	กัารขนส่่ง
ที่างถืนนด้ีว่ยรถืบรรทีุ่กั	 และกัารขนส่่งที่างรางดี้ว่ยรถืไฟ
บรรทีุ่กัส่ินค้า

4. ผูู้้ให้บริการที่่�เก่�ยว่ข้องอ่�น ๆ 

 นอุกัจำากัผูู้้ให่้บริกัารขนส่่งและผูู้้รับจ้ำางช่ว่งใน						
ขั�นต่อุนต่่าง	 ๆ	 แล้ว่	 MTO	 ยังอุาจำต่้อุงใช้บริกัารจำากั										
ผูู้้ให่้บริกัารป็ระเภูที่อุ่�น	 ๆ	 เช่น	 ผูู้้ให่้บริกัารรว่บรว่มีส่ินค้า	
(Cargo Consolidation)	 ผูู้้ให่้บริกัารตู่้คอุนเที่นเนอุร์	
(Container Operator)	ผูู้ใ้ห่บ้รกิัารคลงัส่นิคา้	(Warehouse 

Service)	เป็น็ต่น้	ซ่่�งผูู้ใ้ห้่บริกัารเห่ลา่น่�จำะดีำาเนนิกัารภูายใต่้
ส่ัญญากัารขนส่่งฉีบับต่ั�งต่้นขอุง	MTO	เช่นกััน

© katemangostar, Freepik
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รายงานการศึึกษา  พิิธีีการศุุลกากรสำำาหรับการขนสำ่งต่่อเน่�องหลายรูปแบบในอาเซีียน

จัุดเชื่่�อมต่่อระเบ่ยงการขนส่่ง
ต่่อเน่�องหลายรูปแบบของโลก

	 กัารขนส่่งต่่อุเน่�อุงห่ลายรูป็แบบต้่อุงใช้รูป็แบบ				
กัารขนส่่งต่ั�งแต่่	 2	 รูป็แบบข่�นไป็	 ซ่่�งเส้่นที่างกัารขนส่่ง						
1	เส่้นที่างต่ั�งแต่่จำุดีเริ�มีต่้นจำนถื่งป็ลายที่างกัารขนส่่งนั�นอุาจำ
เร่ยกัว่่า	“ระเบ่ยงกัารขนส่่ง	(Transport Corridor)”	โดียมี่
ที่ั�งระเบ่ยงกัารขนส่่งที่่�ผู้่านป็ระเที่ศูเพัย่ง	2	ป็ระเที่ศู	(Single   
Corridor)	 และระเบ่ยงกัารขนส่่งที่่�ผู่้าน	 3	 ป็ระเที่ศูข่�นไป็	
(Multiple Corridors)	 โดียระเบ่ยงกัารขนส่่งลักัษณะน่�มีักั
มี่จำุดีเช่�อุมีต่่อุ	 (Hub of Multiple Corridors)	 ที่่�เห่มีาะ
ส่ำาห่รับกัารเป็ล่�ยนรูป็แบบกัารขนส่่งเพ่ั�อุส่่งต่่อุสิ่นค้าไป็ยัง
จำุดีห่มีายถืัดีไป็	บริเว่ณจำุดีเช่�อุมีต่่อุน่�จำ่งมี่คว่ามีเห่มีาะส่มีแกั่																										
กัารถ่ืายลำาส่ินค้า	 กัารรว่บรว่มี	 และกัารกัระจำายสิ่นค้าเป็็น
อุย่างมีากั	 จ่ำงเป็็นพั่�นที่่�ที่่�มี่คว่ามีส่ำาคัญที่างเศูรษฐกัิจำขอุง
ป็ระเที่ศูนั�น	 ๆ	 โดียมี่จำุดีเช่�อุมีต่่อุที่่�ส่ำาคัญในแต่่ละภููมีิภูาค	
ดีังน่�

1. ภูมิภาค้เอเชื่่ยต่ะว่ันออกเฉี่ยงใต่้ 

• สาธารณรัฐสิงค่โปิร์	 เป็็นจำุดีเช่�อุมีต่่อุที่่�เห่มีาะส่มีต่่อุ
กัารเป็ล่�ยนรูป็แบบกัารขนส่่งจำากักัารขนส่่งที่างที่ะเล
ต่่อุไป็เป็็นรูป็แบบกัารขนส่่งที่างอุากัาศู	 โดียป็ัจำจำุบัน	
ผู้ลิต่ภูัณฑ์์เน่�อุส่ัต่ว่์จำากันิว่ซ่่แลนดี์จำะถืูกัขนส่่งที่างที่ะเล
มีายังสิ่งคโป็ร์เพั่�อุส่่งต่่อุที่างอุากัาศูไป็ยังส่ห่ภูาพัยุโรป็	
(EU)	ผู้ลิต่ภูัณฑ์์เส่่�อุผู้้าจำากัราชอุาณาจำักัรกััมีพัูชาถืูกัส่่ง
ที่างที่ะเลเพั่�อุส่่งต่่อุที่างอุากัาศูไป็ยังส่ห่รัฐอุเมีริกัา	

• มาเลีเซีีย	 เป็็นจำุดีเช่�อุมีต่่อุที่่�ส่ำาคัญขอุงสิ่นค้าอุาห่าร				
ฮาลาลที่่�ขนส่่งจำากับรูไนดีารุส่ซ่าลามีมีาที่างที่ะเล	 เพั่�อุ
ส่่งต่่อุไป็ยังภููมิีภูาคต่ะวั่นอุอุกักัลาง	 และเป็็นจุำดีเช่�อุมี
ต่่อุส่ินค้ายางพัาราจำากัภูาคใต่้ขอุงไที่ยที่่�จำะส่่งต่่อุไป็ยัง
ป็ลายที่างในส่าธีารณรัฐป็ระชาชนจำ่น

• ราชื่อ่าณาจัักรไท่ย	 เป็็นจุำดีเช่�อุมีต่่อุที่่�ส่ำาคัญขอุง								
รูป็แบบกัารขนส่่งที่างบกัจำากัส่าธีารณรัฐป็ระชาธิีป็ไต่ย		
ป็ระชาชนลาว่	กัมัีพัชูา	และส่าธีารณรฐัแห่่งส่ห่ภูาพัเมีย่นมีา																				
เพั่�อุส่่งต่่อุสิ่นค้าไป็ยังส่ห่รัฐอุเมีริกัา	 EU	 และญ่�ป็ุ�น						
ที่ั�งที่างอุากัาศูและที่างที่ะเล

2. ภููมิิภูาคเอเชีียต่ะวัันออก
• เขตบริหารพิิเศษฮ่่อ่งกงแห่งสาธารณรัฐปิระชื่าชื่นจัีน 

เป็็นจำุดีเช่�อุมีต่่อุขอุงกัารรับและส่่งส่ินค้าระห่ว่่างจ่ำนและ
ป็ระเที่ศูต่่าง	ๆ	ที่ั�ว่โลกั

• นค่รเฉิิงต้ สาธารณรัฐปิระชื่าชื่นจีัน	 เป็็นจำดุีเช่�อุมีต่่อุ														
ระห่ว่่างจำ่นกัับภููมิีภูาคยุโรป็ด้ีว่ยระบบราง	 โดียเป็็น				
ส่่ว่นห่น่�งขอุงยุที่ธีศูาส่ต่ร์เส้่นที่างส่ายไห่มีให่ม่ี	 (New 

Silk Road)	 ขอุงรัฐบาลจำ่น	 ยกัตั่ว่อุย่างเส่้นที่าง																																															
กัารขนส่่งที่่�ส่ำาคัญค่อุกัารขนส่่งเคร่�อุงยนต่์ขอุงบริษัที่	
Fiat	ที่่�ผู้ลิต่ในเมี่อุง	Foggia	อุิต่าล่	จำะถืูกัขนส่่งที่างราง
ดีว้่ยรถืไฟขอุงบริษัที่	DHL	ไป็ยังส่ถืาน่	Mataszewicze 
ส่าธีารณรัฐโป็แลนดี์	 เพั่�อุส่่งอุอุกันอุกัเขต่	 EU	 และ					
ส่่งผู่้านระบบรางที่่�ผู่้านส่าธีารณรัฐเบลารุส่	 ส่าธีารณรัฐ
คาซ่ัคส่ถืาน	และเข้ามีายังจำุดีเช่�อุมีต่่อุที่่�นครเฉีิงตู่	 เพั่�อุ
ส่่งต่่อุที่่าเร่อุที่่�จำะลำาเล่ยงส่ินค้าไป็ยังป็ลายที่างที่่�เมี่อุง						
โยโกัฮามีะ	ป็ระเที่ศูญ่�ป็ุ�น	

• ท่่าเร่อ่นค่รปิ้ซีาน สาธารณรัฐเกาหลีี	เป็็นจำุดีเช่�อุมีต่่อุ											
กัารขนส่่งที่างที่ะเลระห่ว่่างจำ่น	 ส่ห่รัฐอุเมีริกัา	 และ		
ส่ห่รัฐเมี็กัซ่ิโกั
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3. ภูมิภาค้ต่ะว่ันออกกลาง

• เม่อ่งดี้ไบ สหรัฐอ่าหรับเอ่มิเรตส์	 เป็็นศููนย์กัลาง						
กัารขนส่่งที่างที่ะเลระห่ว่่างภููมิีภูาคยุโรป็และภููมิีภูาค
เอุเช่ยต่ะว่ันอุอุกัเฉี่ยงใต่้	 เพั่�อุเป็ล่�ยนรูป็แบบกัารขนส่่ง
จำากักัารขนส่่งที่างเร่อุเป็็นกัารขนส่่งที่างอุากัาศู

• เม่อ่งบันดีาร์  อ่ับบาส (Bandar Abbas) สาธารณรัฐ

อ่ิสลีามอิ่หร่าน เป็็นศููนย์กัลางกัารขนส่่งสิ่นค้าระห่ว่่าง
ป็ระเที่ศูกัลุม่ีป็ระเที่ศูเครอุ่รฐัเอุกัราช	(Commonwealth 

of Independent States: CIS)	 ซ่่�งป็ระกัอุบด้ีว่ย
ส่มีาชิกั	11	ป็ระเที่ศู	ไดี้แกั่	ส่ห่พัันธีรัฐรัส่เซ่่ย	เบลารุส่											
คาซ่คัส่ถืาน	ส่าธีารณรัฐอุารเ์มีเนย่	ส่าธีารณรัฐมีอุลโดีว่า	
ส่าธีารณรัฐอุาเซ่อุร์ไบจำาน	ส่าธีารณรัฐคร์่กัซ่่	ส่าธีารณรัฐ
อุุซ่เบกัิส่ถืาน	 ส่าธีารณรัฐที่าจำิกัิส่ถืาน	 เต่ิร์กัเมีนิส่ถืาน	
และยูเครน

4. ภููมิิภูาคยุโรป 
• ท่่าเร่อ่ Antwerp ราชื่อ่าณาจัักรเบลีเยียม ท่่าเร่อ่ 

Rotterdam ราชื่อ่าณาจัักรเนเธอ่ร์แลีนดี์	และที่่าเร่อุ
ส่ำาคญัอุ่�น	ๆ 	ที่ั�ว่ภููมีภิูาคเป็น็จำดุีเช่�อุมีต่อุ่ส่นิคา้ท่ี่�ส่ง่มีาที่าง
ที่ะเลเพั่�อุส่่งต่่อุไป็ยังป็ระเที่ศูต่่าง	ๆ	ใน	EU	ที่างถืนน	
ที่างราง	และที่างแมี่นำ�า

• ท่า่อ่ากาศยาน Schiphol ราชื่อ่าณาจักัรเนเธอ่รแ์ลีนดี์ 

แลีะท่่าอ่ากาศยาน Frankfurt สหพัินธ์สาธารณรัฐ

เยอ่รมนี	 เป็็นจุำดีเช่�อุมีต่่อุส่ำาคัญขอุงเส้่นที่างท่ี่�ต้่อุง					
ส่่งต่่อุโดียกัารขนส่่งที่างอุากัาศูใน	EU
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5. ภูมิภาค้อเมริกา

• ท่่าเร่อ่ Los Angeles แลีะท่่าเร่อ่ Long Beach 

สหรัฐอ่เมริกา	เป็็นจำุดีเช่�อุมีกัารขนส่่งจำากัภููมีิภูาคยุโรป็	
เอุเช่ย	และอุเมีริกัาใต่้	

• ท่า่เรอ่่สำาค่ญัตา่ง ๆ  ในอ่เมรกิาใต�	เชน่	ที่า่เร่อุ	Santos 
ส่ห่พัันธี์ส่าธีารณรัฐบราซ่ิล	ที่่าเร่อุ	Balboa	ส่าธีารณรัฐ
ป็านามีา	 ท่ี่าเร่อุ	 Cartagena	 ส่าธีารณรัฐโคลอุมีเบ่ย	
ที่่าเร่อุ	Manzanillo	เมี็กัซ่ิโกั			

Los Angeles

Long Beach

Santos

Balboa

CartagenaManzanillo
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	 พัธิีก่ัารศูลุกัากัรเป็น็ป็จัำจำยัส่ำาคญัที่่�ส่ามีารถืที่ั�งอุำานว่ย
คว่ามีส่ะดีว่กัห่ร่อุเป็็นอุุป็ส่รรคที่างกัารค้าระห่ว่่างป็ระเที่ศู	
โดียแต่่ละป็ระเที่ศูมัีกัมี่พัิธี่กัารศุูลกัากัรให้่ส่ามีารถืติ่ดีต่ามี
ส่ินค้าที่่�ผู้่านแดีนห่ร่อุส่ินค้าที่่�นำามีากัระจำายและรว่บรว่มีใน
ป็ระเที่ศูต่นเอุงอุย่างรัดีกุัมี	 เน่�อุงจำากักัารขนส่่งรูป็แบบน่�ม่ี																																																						
ผูู้้เกั่�ยว่ข้อุงห่ลายภูาคส่่ว่นจำ่งมี่คว่ามีเส่่�ยงในกัารกัระที่ำา		
คว่ามีผู้ิดีที่างศูุลกัากัรมีากัข่�นต่ามีไป็ดี้ว่ย	 ที่ั�งน่�	 พัิธี่กัาร
ศูุลกัากัรที่่�ม่ีคว่ามีซั่บซ่้อุนมีากัเกัินไป็กั็ส่ามีารถืเพัิ�มีต่้นทีุ่น
ในกัารบริห่ารและเป็็นกัารสู่ญเส่่ยเว่ลาในกัารขนส่่งขอุง										
ผูู้้ป็ระกัอุบกัารไดี้เช่นกััน

© Freepik

พิิธิ่การศุุลกากรส่ำาหรับพิิธิ่การศุุลกากรส่ำาหรับ
การขนส่่งต่่อเน่�องหลายรูปแบบการขนส่่งต่่อเน่�องหลายรูปแบบ

ในอาเซ่ียนในอาเซ่ียน

1. กรอบค้ว่ามต่กลงอาเซี่ยนว่่าด้ว่ย
    การอำานว่ยค้ว่ามส่ะดว่ก
    ในการขนส่่งส่ินค้้าผู้่านแดน (AFAFGIT) 

รึ�ยง�นัก�รึศุึกษ�  พิิธี่การศุุลกากรสำำาหรับการขนุสำ่งต่อัเนุ่�อังหลายรูปแบบในุอัาเซ่ยนุ

	 กัรอุบคว่ามีต่กัลงอุาเซ่่ยนว่่าด้ีว่ยกัารอุำานว่ย						
คว่ามีส่ะดีว่กัในกัารขนส่่งส่ินค้าผู้่านแดีน	 (ASEAN   
Framework Agreement on the Facilitation of Goods 

in Transit: AFAFGIT)	 จำัดีต่ั�งระบบกัารขนส่่งผู้่านแดีนที่่�
เป็็นเอุกัภูาพัในทีุ่กัป็ระเที่ศูส่มีาชิกัโดียกัำาห่นดีให่้ม่ีระบบ
ศุลีกากรผู้่านแดีนอ่าเซีียน (ASEAN Customs Transit 

System: ACTS) 

	 ในป็ัจำจำุบัน	 พัิธ่ีกัารศูุลกัากัรที่่�เกั่�ยว่ข้อุงกัับกัาร
ขนส่่งต่่อุเน่�อุงห่ลายรูป็แบบในอุาเซ่่ยนมี่คว่ามีเก่ั�ยว่ข้อุงกัับ				
กัรอุบคว่ามีต่กัลง	3	ฉีบับ	ไดี้แกั่
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	 กัรอุบคว่ามีต่กัลงอุาเซ่่ยนว่่าด้ีว่ยกัารอุำานว่ย					
คว่ามีส่ะดีว่กัในกัารขนส่่งข้ามีแดีน	 (ASEAN Framework 
Agreement on the Facilitation of Inter-State Transport: 

AFAFIST)	 ค่อุกัรอุบคว่ามีต่กัลงเพ่ั�อุอุำานว่ยคว่ามีส่ะดีว่กั
ในกัารขนส่่งสิ่นค้าข้ามีแดีนระห่ว่่างป็ระเที่ศูส่มีาชิกัอุาเซ่่ยน	
และเพั่�อุเส่ริมีกัารดีำาเนินงานขอุงกัรอุบคว่ามีต่กัลงว่่าด้ีว่ย															
กัารอุำานว่ยคว่ามีส่ะดีว่กัในกัารขนส่่งส่ินค้าผู่้านแดีน																																																			
(AFAFGIT)	 มี่เน่�อุห่าที่่�ส่ำาคัญต่่อุกัารขนส่่งต่่อุเน่�อุงห่ลาย
รูป็แบบค่อุกัารกัำาห่นดีให้่ป็ระเที่ศูส่มีาชิกัอุอุกัใบอุนุญาต่									
รถืขนส่่งส่นิค้าผู่้านแดีนอุาเซ่ย่น	(ASEAN Goods Vehicle 

Cross Border permits: AGVCBP)	 ให้่แก่ัผูู้ป้็ระกัอุบกัาร	
500	 ราย	 มีสิ่่ที่ธิีเคล่�อุนที่่�ผู่้านพัรมีแดีนขอุงป็ระเที่ศูต่่าง	 ๆ	
ต่ามีเส้่นที่างกัารผู่้านแดีนได้ีและส่ามีารถืขนส่่งส่ินค้าไป็มีา									
ระห่ว่่างต้่นที่างและป็ลายที่างในเส้่นที่างเดีมิีได้ี	เพั่�อุแก้ัปั็ญห่า
กัารขนส่่งรถืเที่่�ยว่เป็ล่า	 (Backhaul)	 ในกัารเดีนิที่างขากัลบั	
และกัำาห่นดีให้่มี่กัารขนส่่งเข้าถ่ืงทีุ่กัพัรมีแดีนขอุงป็ระเที่ศู
ส่มีาชกิัในเส้่นที่างที่่�กัำาห่นดีเอุาไว้่ได้ี
	 กัรอุบคว่ามีต่กัลง	AFAFIST	มีก่ัารลงนามีเม่ี�อุปี็	2552	
(2009)	มีผู่้ลใช้บงัคบัต่ั�งแต่่ว่นัที่่�	30	ธีนัว่าคมี	2554	(2011)	
ที่ั�งน่�	บรูไน	อุนิโดีนเ่ซ่ย่	และมีาเลเซ่ย่ยงัไม่ีได้ีให้่ส่ตั่ยาบัน
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    ในการขนส่่งข้ามแดน (AFAFIST) 
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	 ระบบ	 ACTS คว่บคุมีกัารผู่้านแดีนขอุงส่ินค้า													
กัารดีำาเนินกิัจำกัารขอุงผูู้ป้็ระกัอุบกัาร	 Authorized Transit                                                                          

Traders	(ATT)1	และดีำาเนนิกัารผู่้านแดีนภูายใต้่แนว่คิดี	Two 

(ASEAN)	Countries	Transit	ที่่�อุำานว่ยคว่ามีส่ะดีว่กักัารผู่้านแดีน
ระห่ว่่างส่อุงป็ระเที่ศูส่มีาชิกัอุาเซ่ย่น	 โดียแส่ดีงเพัย่งเอุกัส่าร
ป็ระกัอุบกัารผู่้านแดีน	(Transit Accompanying Document              

: TAD)	 ต่่อุด่ีานศุูลกัากัรต้่นที่าง	 ด่ีานศุูลกัากัรผู่้านแดีน	
และด่ีานศูลุกัากัรป็ลายที่าง	 ที่ั�งน่�	 ข้อุกัำาห่นดีส่่ว่นให่ญ่ขอุง																																																																				
กัรอุบคว่ามีต่กัลงน่�เกั่�ยว่ข้อุงกัับกัารขนส่่งที่างถืนนซ่่�งเป็็น					
รปู็แบบกัารขนส่่งที่่�แพัร่ห่ลายที่่�ส่ดุีในภูมูีภิูาค

 กัรอุบคว่ามีต่กัลง	AFAFGIT มี่กัารลงนามีต่ั�งแต่่ป็ี	
2541	 (1998)	และป็ระเที่ศูส่มีาชิกัอุาเซ่่ยน	10	ป็ระเที่ศูไดี้
ให่้ส่ัต่ยาบันแล้ว่	และมี่ผู้ลใช้บังคับต่ั�งแต่่ว่ันที่่�	12	ตุ่ลาคมี	
2543	(2000)

1โครงกัารที่่�ม่ีแนว่คิดีเด่ียว่กันักับัโครงกัารผูู้ป้็ระกัอุบกัารระดีบัมีาต่รฐาน	(Authorized 

Economic Operator: AEO)	 แต่่ใช้กัับผูู้้ป็ระกัอุบกัารขนส่่งในระบบ	 ACTS	 โดีย						
ผูู้้ป็ระกัอุบกัารท่ี่�ได้ีรับส่ถืานะ	 ATT	 นั�นจำะได้ีรับสิ่ที่ธิีป็ระโยชน์ระห่ว่่างกัารดีำาเนิน						
กัารขนส่ง่ผู้า่นแดีน	เชน่	กัารใชเ้อุกัส่ารแบบยอุ่	กัารเริ�มีและส่ิ�นส่ดุีกัระบว่นกัารขนส่ง่
ในส่ถืานป็ระกัอุบกัาร	กัารใช้ผู้น่กัตู่้ส่ินค้าขอุงต่นเอุง	เป็็นต่้น
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กรณ่ศุึกษาการขนส่่งต่่อเน่�องหลายรูปแบบ: 
การขนส่่งกระเป๋าถ่อย่�ห้อ Coach จัากโรงงาน
ในกัมพิูชื่าไปยังนค้ร Los Angeles ส่หรัฐอเมริกา

 ต่ามีป็กัติ่แล้ว่กัระเป๋็าถ่ือุย่�ห่้อุ	 Coach	 ที่่�ผู้ลิต่ใน
กััมีพัูชาจำะถืูกัขนส่่งที่างที่ะเลเป็็นห่ลักัโดียเริ�มีกัารขนส่่งจำากั
ที่่าเร่อุ	 Sihanoukville	 และไป็ถ่ืายลำาที่่�ที่่าเร่อุนครปู็ซ่าน	
ส่าธีารณรฐัเกัาห่ลเ่พั่�อุไป็ยงัป็ลายที่างที่่�ที่า่เรอุ่	Long Beach 
มีลรัฐ	 California	 แต่่เน่�อุงจำากักัารขนส่่งที่างที่ะเลต้่อุงใช้
เว่ลาในกัารถ่ืายลำามีากัและสิ่นค้ามี่คว่ามีต้่อุงกัารขอุงต่ลาดี
เพัิ�มีมีากัข่�น	 ผูู้้ป็ระกัอุบกัารจำ่งเป็ล่�ยนมีาใช้กัารขนส่่งที่าง
ถืนนผู้ส่มีกัับกัารขนส่่งที่างอุากัาศู	โดียมีาผู่้านที่่�ท่ี่าอุากัาศูยาน
ส่วุ่รรณภูมูีแิที่น

 ส่ินค้าจำะเริ�มีขนส่่งจำากัโรงงานโดียบรรจำุ ใน																						
ตู่้คอุนเที่นเนอุร์และอุอุกันอุกักััมีพูัชาที่างด่ีานศูุลกัากัร																																											
ป็อุยเป็ต่	(Poi Pet)	และผู่้านเข้าป็ระเที่ศูไที่ย	ณ	ด่ีานศูลุกัากัร
อุรัญป็ระเที่ศู	 ก่ัอุนที่่�ส่ินค้าจำะผู่้านแดีนมีายังท่ี่าอุากัาศูยาน
ส่วุ่รรณภูมิูีเพั่�อุลำาเลย่งข่�นอุากัาศูยานไป็ยังนคร Los Angeles 
ต่่อุไป็	ในกัารน่�	ผูู้ป้็ระกัอุบกัารจำะต้่อุงป็ฏิิบัต่ติ่ามีพิัธีก่ัารศุูลกัากัร
ในระบบศุูลกัากัรผู่้านแดีนอุาเซ่ย่น	(ACTS)	โดียต้่อุงปิ็ดีผู้นก่ั																			
ตู่สิ้่นค้าต่ั�งแต่่เริ�มีกัารขนส่่งสิ่นค้า	 และต้่อุงย่�นเอุกัส่ารป็ระกัอุบ
กัารผู่้านแดีน	 (TAD)	 ต่่อุพันกัังานศูลุกัากัร	ณ	 ด่ีานศูลุกัากัร
ต้่นที่าง	 (ด่ีานศูลุกัากัรป็อุยเป็ต่)	 และด่ีานศูลุกัากัรผู่้านแดีน	
(ด่ีานศูลุกัากัรอุรญัป็ระเที่ศูและส่ำานกัังานศูลุกัากัรต่รว่จำสิ่นค้า
ท่ี่าอุากัาศูยานสุ่ว่รรณภูมูี)ิ	ก่ัอุนส่่งสิ่นค้าต่่อุไป็ยังส่ห่รฐัอุเมีรกิัา

	 กัรอุบคว่ามีต่กัลงอุาเซ่่ยนว่่าดี้ว่ยกัารขนส่่งต่่อุเน่�อุง
ห่ลายรูป็แบบ	 (ASEAN Framework Agreement on 

Multimodal Transport: AFAMT)	กัรอุบคว่ามีต่กัลงที่่�ว่าง
กัฎเกัณฑ์์เกั่�ยว่กัับกัารขนส่่งต่่อุเน่�อุงห่ลายรูป็แบบในกัลุ่มี
ป็ระเที่ศูอุาเซ่ย่นให้่เป็น็ส่ากัลและม่ีมีาต่รฐานเด่ียว่กันั	ที่ั�งใน
แง่ขอุงกัารดีำาเนนิกัารที่างส่ญัญา	กัารรบัผู้ดิี	กัารลงที่ะเบย่น
เป็็นผูู้้ให่้บริกัารขนส่่งต่่อุเน่�อุงห่ลายรูป็แบบ	 (Multimodal 

Transport Operator: MTO)	 และกัารให่้คว่ามีเป็็นธีรรมี
แกั่ผูู้้ให่้บริกัารและผูู้้ใช้บริกัาร
	 กัรอุบคว่ามีต่กัลง	AFAMT	มีก่ัารลงนามีเมี่�อุปี็	2548	
(2005)	มีผู่้ลใช้บงัคบัต่ั�งแต่่ว่นัที่่�	1	ต่ลุาคมี	2551	(2008)	ที่ั�งน่�	
บรไูนและมีาเลเซ่ย่ยงัไม่ีได้ีให้่สั่ต่ยาบนั

3. กรอบค้ว่ามต่กลงอาเซี่ยนว่่าด้ว่ย
    การขนส่่งต่่อเน่�องหลายรูปแบบ 
   (AFAMT)

Poi Pet
Cambodia

Los Angeles
USA

Suvarnabhumi Airport
Thailand
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 กัรณ่ศู่กัษาน่�แส่ดีงเส่้นที่างกัารขนส่่งต่่อุเน่�อุง
ห่ลายรูป็แบบที่่�ผูู้้ป็ระกัอุบกัาร	 MTO	 ห่ลักัที่่�เป็็นผูู้้อุอุกั
ส่ัญญากัารขนส่่ง	(Contract of Carriage)	ไมี่จำำาเป็็นต่้อุง
เป็็นต่ัว่กัารห่ลักั	 (Principal)	 ในระบบศูุลกัากัรผู้่านแดีน
อุาเซ่ย่น	(ACTS)	เมี่�อุที่ำากัารผู้า่นแดีน	โดียส่งัเกัต่ไดีว้่า่กัรอุบ						
คว่ามีต่กัลงอุาเซ่่ยนที่ั�ง	3	ฉีบบัมีค่ว่ามีเกั่�ยว่ขอุ้งกับักัารขนส่ง่
ต่่อุเน่�อุงห่ลายรูป็แบบที่ั�งเส่้นที่าง	 โดีย	 กัรอุบคว่ามีต่กัลง
อุาเซ่่ยนว่่าดี้ว่ยกัารขนส่่งต่่อุเน่�อุงห่ลายรูป็แบบ	 (AFAMT) 
เกั่�ยว่พัันกัับคว่ามีรับผิู้ดีและขอุบเขต่ขอุงสั่ญญากัารขนส่่ง
ในภูาพัรว่มีส่ำาห่รับผูู้้ส่่งสิ่นค้าจำากัอิุนโดีนเ่ซ่ย่และผูู้้รบัสิ่นค้า
ในเมี่ยนมีา	 กัรอุบคว่ามีต่กัลงอุาเซ่่ยนว่่าดี้ว่ยกัารอุำานว่ย				
คว่ามีส่ะดีว่กัในกัารขนส่่งส่ินค้าผู้่านแดีน	 (AFAFGIT) 
กัำาห่นดีระเบ่ยบกัารผู้่านแดีนใน	ACTS	ขอุงผูู้้ป็ระกัอุบกัาร
ส่ิงคโป็ร์	 และกัรอุบคว่ามีต่กัลงอุาเซ่่ยนว่่าด้ีว่ยกัารอุำานว่ย
คว่ามีส่ะดีว่กัในกัารขนส่่งข้ามีแดีน	 (AFAFIST)	 เกั่�ยว่ข้อุง
กัับใบอุนุญาต่รถืขนส่่งส่ินค้าผู้่านแดีนอุาเซ่่ยน	(AGVCBP) 
ขอุงผูู้้ป็ระกัอุบกัารขนส่่งที่่�ผูู้้ป็ระกัอุบกัารส่ิงคโป็ร์ว่่าจำ้าง

กรณ่ศึุกษาการขนส่่งสิ่นค้้าผู่้านแดน การขนส่่ง
ส่นิค้า้ข้ามแดน และการขนส่ง่ต่อ่เน่�องหลายรูปแบบ
ในอาเซ่ียน: การขนส่ง่สิ่นค้า้จัาก Batam Industrial 
Park อินโดน่เซี่ย ไปยังนค้รย่างกุ้ง 

	 ห่ากัผูู้ป้็ระกัอุบกัารต้่อุงกัารขนส่่งส่นิค้าจำากั	 Batam 

Industrial Park	ไป็ยงันครย่างกัุง้	 เม่ียนมีา	ผูู้ป้็ระกัอุบกัาร																																																						
ส่่ว่นให่ญ่จำะเล่อุกัใช้เส่้นที่างกัารขนส่่งต่่อุเน่�อุงห่ลาย								
รูป็แบบผู่้านสิ่งคโป็ร์	 มีาเลเซ่่ย	 ไที่ย	 เข้าไป็ยังเม่ียนมีา															
โดียเริ�มีกัารขนส่่งดี้ว่ยกัารใช้เร่อุเฟอุร์ร่	 (Ferry)	 จำากัเมี่อุง	
Batam	 ไป็ยังส่ิงคโป็ร์	 และโดียส่ารต่่อุโดียรถืบรรทุี่กัไป็
จำนถื่งนครย่างกัุ้ง

	 ผูู้ป้็ระกัอุบกัาร	MTO	ในอิุนโดีนเ่ซ่ย่เริ�มีกัระบว่นกัาร
ขนส่่งดี้ว่ยกัารว่่าจำ้างผูู้้ป็ระกัอุบกัารเร่�อุง	 Ferry	 ให่้ขนส่่ง
ส่ินค้าไป็ยังส่ิงคโป็ร์	จำากันั�นผูู้้ป็ระกัอุบกัาร	MTO	ส่ิงคโป็ร์
ดีำาเนินกัารขนส่่งต่่อุในฐานะผูู้้รับจำ้างช่ว่ง	(Subcontractor) 
ขอุง	MTO	 อิุนโดีน่เซ่่ย	 แต่่ผูู้้ป็ระกัอุบกัารรายน่�ได้ีที่ำากัาร		
ว่า่จำา้งผูู้ป้็ระกัอุบกัารรถืบรรที่กุัที่่�มีใ่บอุนญุาต่รถืขนส่ง่ส่นิคา้
ผู้า่นแดีนอุาเซ่ย่น	(AGVCBP)	เพั่�อุส่ง่ส่นิคา้ไป็ยงันครยา่งกุัง้	

 โดียผูู้้ป็ระกัอุบกัารสิ่งคโป็ร์ลงที่ะเบย่นเป็็นตั่ว่กัารห่ลักั	
(Principal)	ในระบบศูลุกัากัรผู่้านแดีนอุาเซ่ย่น	(ACTS)	และ					
ผูู้ป้็ระกัอุบกัารรถืบรรทุี่กัที่่�รับกัารว่่าจ้ำางที่ำากัารขนส่่งผู่้านมีาเลเซ่ย่
และไที่ย	 และย่�นเอุกัส่ารป็ระกัอุบกัารผู่้านแดีน	 (TAD)	 ต่่อุ
พันกัังานศุูลกัากัร	 ณ	 ด่ีานศุูลกัากัรท่ี่�ม่ีกัารผู่้านแดีนทัี่�งห่มีดี	
ไป็จำนถืง่ด่ีานศุูลกัากัรเมีอุ่งเมีย่ว่ดี	่เมีย่นมีา	ก่ัอุนที่่�จำะขนส่่งไป็
ที่่�ป็ลายที่าง	ณ	นครย่างกัุง้

Batam
Indonesia

Yangon
Myanmar

Singapore
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รายงานการศึึกษา  พิิธีีการศุุลกากรสำำาหรับการขนสำ่งต่่อเน่�องหลายรูปแบบในอาเซีียน

	 กัรอุบข้อุต่กัลงข้างต่้นน่�มี่คว่ามีเก่ั�ยว่ข้อุงกัับ							
กัารผู้่านแดีน	 กัารขนส่่งและคว่ามีรับผู้ิดีในกัระบว่น							
กัารขนส่่งต่่อุเน่�อุงห่ลายรูป็แบบเป็็นห่ลักั	 ซ่่�งป็ระเที่ศูไที่ย
และป็ระเที่ศูส่มีาชิกัอุาเซ่่ยนส่่ว่นให่ญ่ไดี้ให่้ส่ัต่ยาบันแล้ว่	
ในกัรณ่ขอุงไที่ย	กัรมีศูลุกัากัรเป็น็ผูู้ร้บัผู้ดิีชอุบห่ลกััในเร่�อุง
กัารผู้่านแดีนต่ามีระบบศูุลกัากัรผู้่านแดีนอุาเซ่่ยน	(ACTS) 
โดียใช้ป็ระกัาศูกัรมีศูุลกัากัรที่่�	169/2563	เร่�อุง	กัารดีำาเนิน
กัระบว่นกัารที่างศุูลกัากัรส่ำาห่รับระบบศุูลกัากัรผู่้านแดีน
อุาเซ่่ยน	(ASEAN Customs Transit System: ACTS)2

	 ที่ั�งน่�อุาเซ่่ยนยังไมี่ม่ีกัรอุบข้อุต่กัลงที่่�เกั่�ยว่ข้อุงกัับ
กัารป็ระกัอุบกัิจำกัรรมีกัระจำายส่ินค้าในระห่ว่่างกัารขนส่่ง			
ต่่อุเน่�อุงห่ลายรูป็แบบ	 แต่่ละป็ระเที่ศูจ่ำงยังคงใช้บังคับ
ระเบ่ยบศูุลกัากัรขอุงต่ัว่เอุง	 เน่�อุงจำากัส่ินค้าที่่�มี่จำุดีป็ระส่งค์
เพั่�อุนำามีาคัดีแยกัและรว่บรว่มีกัับตู่้ส่ินค้าอุ่�น	ๆ	มี่ลักัษณะ
เป็็นส่นิคา้ขาเข้า	จ่ำงต้่อุงมีพ่ัธิีก่ัารศุูลกัากัรเฉีพัาะ	โดียป็ฏิบัิต่ิ
ต่ามีป็ระกัาศูกัรมีศูุลกัากัรที่่�	 115/2564	 เร่�อุง	 กัารป็ฏิิบัต่ิ
พัิธี่กัารที่างอุิเล็กัที่รอุนิกัส่์ส่ำาห่รับศููนย์บริกัารศูุลกัากัรเพั่�อุ
กัระจำายส่ินค้า	ส่ำานักังานศูุลกัากัรต่รว่จำส่ินค้าที่่าอุากัาศูยาน
สุ่ว่รรณภููมีิ	

 ในลำาดีับต่่อุไป็	 ขอุนำาเส่นอุพัิธี่กัารศูุลกัากัรภูายใต่้
ระบบศูุลกัากัรผู้่านแดีนอุาเซ่่ยนที่่�เกั่�ยว่ข้อุงกัับกัารขนส่่งต่่อุ
เน่�อุงห่ลายรูป็แบบ	 และพิัธี่กัารด้ีานกัารกัระจำายสิ่นค้าใน
ระห่ว่า่งกัารขนส่ง่ต่อุ่เน่�อุงห่ลายรูป็แบบขอุงกัรมีศุูลกัากัรไที่ย

2ยังไมี่มี่กัารกัล่าว่ถื่งและใช้บังคับระเบ่ยบเร่�อุงผูู้้ป็ระกัอุบกัาร	Authorized Transit 
Traders	(ATT)	
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พิิธีีการศุุลกากรภูายใต่้พิิธีีการศุุลกากรภูายใต่้
ระบบศุุลกากรผ่่านแดนอาเซีียน (ACTS)ระบบศุุลกากรผ่่านแดนอาเซีียน (ACTS)

ที่ี�เกี�ยวัข้องกับการขนสำ่งต่่อเน่�องหลายรูปแบบที่ี�เกี�ยวัข้องกับการขนสำ่งต่่อเน่�องหลายรูปแบบ

© Sharon Tay, Unsplash

รึ�ยง�นัก�รึศุึกษ�  พิิธี่การศุุลกากรสำำาหรับการขนุสำ่งต่อัเนุ่�อังหลายรูปแบบในุอัาเซ่ยนุ
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ขั�นต่อนก่อนเริ�มการขนส่่ง (Pre-departure)
• ผูู้้ให้่บริกัาร	 MTO	 ลงที่ะเบ่ยนเป็็นผูู้้รับผิู้ดีชอุบห่ลักั				

(Principal)	 ซ่่�งจำะรับผิู้ดีชอุบกัารดีำาเนินกัารและ					
คว่ามีเส่่ยห่ายขอุงกัารขนส่่งที่ั�งห่มีดีในระบบ	ACTS

• ผูู้้ให่้บริกัาร	MTO	ว่างห่ลักัป็ระกัันส่ำาห่รับกัารผู้่านแดีน
ขอุงส่นิคา้	(Transit Guarantee)	ซ่่�งห่นว่่ยงานศุูลกัากัร
ในพั่�นที่่�อุาจำพิัจำารณาลดีห่ลักัป็ระกัันลงร้อุยละ	 50																																	
ร้อุยละ	 25	 ห่ร่อุงดีเว่้นกัารว่างเงินป็ระกัันต่ามี																																		
ห่ลักัเกัณฑ์์ขอุงแต่่ละป็ระเที่ศู

• ผูู้้ป็ระกัอุบกัาร	 MTO	 ที่่�ไดี้รับส่ถืานะ	 Authorized 

Transit	 Traders	 (ATT)	 จำะไดี้รับส่ิที่ธีิป็ระโยชน์ที่่�
ไมี่ต่้อุงแส่ดีงสิ่นค้าเพ่ั�อุรับกัารต่รว่จำส่อุบต่่อุพันักังาน
ศูุลกัากัรต่ลอุดีกัารขนส่่ง	 และส่ามีารถืใช้ผู้น่กัตู้่ส่ินค้า	
(Seal)	 ขอุงผูู้้ป็ระกัอุบกัารเอุงได้ี	 โดียไม่ีต่้อุงใช้ผู้น่กั
ขอุงศูุลกัากัร

การเริ�มขนส่่ง (Departure)

• ผูู้้ให่้บริกัาร	 MTO	 เริ�มีกัารขนส่่งโดียกัารส่่งข้อุมีูล			
ใบขนสิ่นค้าผู้่านแดีนอุาเซ่่ยน	 (Customs Transit   

Declaration)	 รูป็แบบอุิเล็กัที่รอุนิกัส่์ไป็ยังศูุลกัากัร
ป็ระเที่ศูต่้นที่างขอุงระบบ	ACTS 

• สำาหรับผู้้�ให�บริการท่ี�ไดี�รับสถานะ ATT 

- ส่ามีารถืเต่ร่ยมีกัารขนส่่งได้ีในส่ถืานป็ระกัอุบกัาร				
ที่่�ไดี้รับอุนุญาต่ขอุงต่นเอุงไดี้	 เช่น	 คลังส่ินค้า																																																	
ส่ถืานที่่� จำั ดี สิ่น ค้ า ใ ส่่ห่ร่ อุ เ อุ าส่ิ น ค้ าอุอุกัจำ ากั																					
ตู่้คอุนเที่นเนอุร์	 (Container Freight Station)         
ลานตู่ค้อุนเที่นเนอุร์	(Container Yard)	โดียไม่ีต้่อุง
แส่ดีงส่นิค้าต่่อุพันกัังานศูลุกัากัร

- ส่ามีารถืเริ�มีกัารขนส่่งได้ีที่ันที่่ที่่�ห่มีดีระยะเว่ลาท่ี่�
กัำาห่นดีให่้พันักังานศูุลกัากัรส่ามีารถืเป็ิดีต่รว่จำส่ินค้า
ไดี้	 โดียผูู้้ป็ระกัอุบกัารต้่อุงพัิมีพั์เอุกัส่ารป็ระกัอุบ		
กัารผู้า่นแดีน	(Transit Accompanying Document 

:TAD)	และป็ิดีผู้น่กัตู่้ส่ินค้าขอุงต่นเอุง
- ผูู้ป้็ระกัอุบกัารย่�นเอุกัส่าร	TAD	ให่พ้ันกัังานศุูลกัากัร

ต่รว่จำส่อุบ	ณ	ด่ีานศุูลกัากัรต้่นที่าง	ก่ัอุนที่่�สิ่นคา้อุอุกั
จำากัอุารักัขาขอุงศูุลกัากัรและเริ�มีกัารขนส่่ง

	 ระบบศูลุกัากัรผู้า่นแดีนอุาเซ่ย่น ASEAN Customs 

Transit	 System	 (ACTS)	 ค่อุระบบอุิเล็กัที่รอุนิกัส่์ส่ำาห่รับ
กัารขนส่่งสิ่นค้าผู่้านแดีนภูายใต้่กัารคว่บคุมีที่างศุูลกัากัร
เพั่�อุอุำานว่ยคว่ามีส่ะดีว่กัให้่กัับกัารเคล่�อุนย้ายสิ่นค้าผู้่าน
อุาณาเขต่ขอุงป็ระเที่ศูส่มีาชิกัอุาเซ่่ยนป็ระเที่ศูใดีป็ระเที่ศู
ห่น่�งห่ร่อุห่ลายป็ระเที่ศู	 ต่ามีที่่�กัำาห่นดีไว้่ในพัิธี่ส่าร	 7			
(Protocol	7)	ขอุงกัรอุบคว่ามีต่กัลงอุาเซ่ย่นว่่าด้ีว่ยกัารอุำานว่ย
คว่ามีส่ะดีว่กัในกัารขนส่่งส่นิค้าผู่้านแดีน	(AFAFGIT) 

 เมี่�อุกัารขนส่ง่ต่่อุเน่�อุงห่ลายรูป็แบบม่ีคว่ามีเก่ั�ยว่ขอุ้ง
โดียต่รงกับักัารผู้า่นแดีนขอุงส่นิคา้ในป็ระเที่ศูต่า่ง	ๆ 	พัธ่ิีกัาร
ศูลุกัากัรส่ว่่นให่ญข่อุงกัารขนส่ง่ต่อุ่เน่�อุงห่ลายรปู็แบบจำง่อุยู่
ภูายใต่้ระบบ	 ACTS	 โดียขอุนำาเส่นอุรูป็แบบกัระบว่นกัาร		
ที่างศุูลกัากัรขอุงกัารขนส่่งในส่ถืานกัารณ์	 (Scenarios) 
ลักัษณะต่่าง	ๆ	ต่ั�งแต่่ขั�นต่อุนกั่อุนกัารขนส่่ง	กัารเริ�มีขนส่่ง	
กัารผู้า่นแดีน	และกัารขนส่ง่ถืง่จุำดีห่มีาย	ส่ำาห่รบัส่ถืานกัารณ์
กัารขนส่่งที่่�พับไดี้บ่อุยในอุาเซ่่ยน	5	ส่ถืานกัารณ์	ไดี้แกั่

1.	 กัารขนส่่งที่างถืนน/ที่ะเลห่ร่อุแมี่นำ�า/ถืนน										
(Road/Sea or Inland Water/Road)

2.	 กัารขนส่่งที่างถืนน/ที่ะเล/แมี่นำ�า/ถืนน														
(Road/Sea/River/Road)

3.	 กัารขนส่่งที่างถืนน/ราง/ถืนน																																					
(Road/Rail/Road)

4.	 กัารขนส่่งที่างถืนน/ราง/ที่ะเล/ถืนน																			
(Road/Rail/Sea/Road)

5.	 กัารขนส่่งที่างถืนน/ที่ะเล/ถืนน/อุากัาศู/ถืนน				
(Road/Sea/Road/Air/Road)

ทัี่�งน่�กัารขนส่่งในทีุ่กัส่ถืานกัารณ์มี่ขั�นต่อุนพั่�นฐานที่่�เห่ม่ีอุน
กัันดีังน่�
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• สำาหรับผู้้�ให�บริการ MTO ท่ั�วัไปิ

- ต่้ อุ งแส่ดีงส่ิ นค้ า ต่่ อุพันั กั ง านศูุ ลกั ากัร 	 ณ																	
ดี่านศุูลกัากัรต้่นที่างเท่ี่านั�น	 โดียพันักังานศุูลกัากัร
จำะเป็ิดีต่รว่จำส่ินค้าและป็ิดีผู้น่กัตู่้ส่ินค้าขอุงศูุลกัากัร
กั่อุนที่่�จำะอุอุกัเอุกัส่าร	TAD	ให่้แกั่ผูู้้ป็ระกัอุบกัาร	

- พันักังานศุูลกัากัรต่รว่จำส่อุบเอุกัส่ารและเปิ็ดีต่รว่จำ
ส่ินค้า	 ก่ัอุนป็ล่อุยสิ่นค้าอุอุกัจำากัอุารักัขาขอุง
ศูุลกัากัร	และเริ�มีกัารขนส่่ง

การผู้่านแดนส่ินค้้า (Transit)
• พันักังานศูุลกัากัร	 ณ	 ดี่ านศุูลกัากัรผู้่ านแดีน												

ต่รว่จำส่อุบผู้น่กัตู่้สิ่นค้าและเอุกัส่าร	 TAD	 ว่่ายังอุยู่
ในส่ภูาพัเร่ยบร้อุยและครบถื้ว่น	 กั่อุนป็ล่อุยให้่ส่ินค้า
เป็ล่�ยนรูป็แบบกัารขนส่่ง

• ผูู้้ให่้บริกัาร	ATT	ส่ามีารถืที่ำากัารผู้่านแดีนและเป็ล่�ยน
รูป็แบบกัารขนส่่งโดียไมี่ต่้อุงแส่ดีงสิ่นค้าและเอุกัส่าร	
TAD	 ต่่อุด่ีานศุูลกัากัรท่ี่�ผู่้านแดีน	 แต่่ใช้กัารแจ้ำงใน
ระบบ	 ACTS	 โดียที่ันที่่ที่่�ห่มีดีระยะเว่ลาที่่�กัำาห่นดีให่้
พันกัังานศูลุกัากัรส่ามีารถืเป็ดิีต่รว่จำส่นิคา้ไดี	้ผูู้ป้็ระกัอุบ
กัารจำะไดี้รับกัารแจำ้งเต่่อุนในระบบโดียอุัต่โนมีัต่ิให่้
ส่ามีารถืดีำาเนินกัารขนส่่งต่่อุไป็ไดี้

การถึงปลายที่างของส่ินค้้า (Destination) 
• ผูู้้ป็ระกัอุบกัาร	 ATT	 ส่ามีารถืนำาส่ินค้าไป็ยังส่ถืาน

ป็ระกัอุบกัารขอุงต่นเอุงได้ีที่ันที่่	 แต่่คว่รแจ้ำงให้่
พันักังานศูุลกัากัรที่ราบถื่งคว่ามีผู้ิดีป็กัต่ิขอุงส่ินค้า
และผู้น่กัส่ินค้า	 โดียให่้แจำ้งกัารมีาถื่งขอุงส่ินค้าที่าง
อุิเล็กัที่รอุนิกัส่์ต่่อุดี่านศูุลกัากัรป็ลายที่าง	 ที่ันท่ี่ท่ี่�
ห่มีดีระยะเว่ลาที่่�กัำาห่นดีให่้พันักังานศูุลกัากัรส่ามีารถื					
เป็ิดีต่รว่จำสิ่นค้าไดี้	 ผูู้้ป็ระกัอุบกัารจำะไดี้รับกัารแจำ้งให่้
ส่ามีารถืป็ลดีผู้นก่ัสิ่นคา้	และถ่ืายสิ่นคา้อุอุกัจำากัตู่สิ้่นคา้
ไดี้	(Unloading) 

• ผูู้้ป็ระกัอุบกัารที่ั�ว่ไป็ต่้อุงย่�นเอุกัส่ารที่่�เกั่�ยว่ข้อุงให่้
พันักังานศุูลกัากัรที่่�ด่ีานศุูลกัากัรป็ลายที่างต่รว่จำส่อุบ	
และรอุจำนกัว่่าจำะไดี้รับอุนุญาต่ให่้นำาเข้าส่ินค้าไดี้	 จำ่ง
จำะถื่อุเป็็นกัารสิ่�นสุ่ดีกัารผู้่านแดีนส่ินค้าที่ั�งห่มีดีใน
ระบบ	ACTS

• จำากันั�น	 สิ่นค้าจำะเข้าสู่่กัระบว่นกัารต่รว่จำป็ล่อุยที่าง
ศูุลกัากัร	 (Customs Clearance)	 ขอุงป็ระเที่ศู			
ป็ลายที่าง	 ห่ลักัป็ระกัันจำะถืูกัส่่งค่นให่้แกั่ผูู้้ให่้บริกัาร	
MTO	ที่่�เป็็นผูู้้รับผู้ิดีชอุบห่ลักั	(Principal)	เมี่�อุส่ินค้า
อุอุกัจำากัอุารักัขาขอุงศูุลกัากัร	 โดียห่ากัมี่ข้อุผู้ิดีพัลาดี
ห่ร่อุคว่ามีผู้ิดีป็กัต่ิ	 ผูู้้ป็ระกัอุบกัารรายน่�มี่ห่น้าที่่�ต่้อุง
ต่อุบข้อุซ่ักัถืามีต่่อุพันักังานศูุลกัากัร
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1.การขนส่่งที่างถนน/ที่ะเลหร่อแม่นำ�า/ถนน 
   (Road/Sea or Inland Water/Road) 

1.1 การขนส่งผู้่านพิรมแดีน 2 ปิระเท่ศ (ปิระเท่ศ A ไปิยังปิระเท่ศ B)

• ผูู้้ให่้บริกัาร	 MTO	 ส่่งข้อุมีูลใบขนสิ่นค้าผู่้านแดีน
อุาเซ่่ยนรูป็แบบอุิเล็กัที่รอุนิกัส่์ไป็ยังดี่านศูุลกัากัร
ต่้นที่างในระบบ	 ACTS	 โดียระบุข้อุมูีลกัารเป็ล่�ยน														
รปู็แบบกัารขนส่ง่ที่ั�งห่มีดี	(ขอุ้มีลูกัารขนส่่งที่ั�งกัารขนส่่ง
ที่างถืนน/ที่ะเล/ถืนน	โดียละเอุ่ยดี)

• ส่นิค้าถืูกัลำาเล่ยงที่างถืนนในป็ระเที่ศู	A	ไป็ยงัที่า่เรอุ่ใน
ป็ระเที่ศู	(Exit Seaport)

• ส่ินค้าเป็ล่�ยนรูป็แบบกัารขนส่่งโดียใช้เร่อุ	 Roll-on/
Roll-off	(Ro-Ro)3	ห่ร่อุเร่อุ	Lift-on/Lift-off	(Lo-Lo)4  

• ส่นิค้าผู่้านกัระบว่นกัารต่รว่จำป็ล่อุยที่างศูลุกัากัรที่่�แต่กัต่่าง
กัันระห่ว่่างผูู้้ป็ระกัอุบกัารที่ั�ว่ไป็กัับผูู้้ป็ระกัอุบกัาร																																																															
ที่่�มี่ส่ถืานะ	 ATT	 ก่ัอุนเริ�มีกัารขนส่่งอุอุกันอุกัป็ระเที่ศู	
โดียพันกัังานศุูลกัากัรอุาจำร้อุงขอุให้่ผูู้ป้็ระกัอุบกัารขนส่่ง
แส่ดีงใบรายกัารส่ินค้า	 (Manifest)	 เน่�อุงจำากัระบบ	
ACTS	ยังไมี่รอุงรับเอุกัส่ารน่�

3เร่อุขนส่่งส่ินค้าที่่�ส่ามีารถืนำาส่ินค้ามีาว่างบนล้อุเล่�อุนเพั่�อุขนข่�นเร่อุ	(Roll-on)	และ
ลงเร่อุ	(Roll-off)	มีักัเป็็นส่ินค้าจำำาพัว่กัรถืยนต่์
4เร่อุขนส่ินค้าที่่�ใช้เครนเพั่�อุยกัส่ินค้าข่�นห่ร่อุลงจำากัเร่อุ	มีักัใช้ขนส่่งตู่้คอุนเที่นเนอุร์
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• ในระห่ว่่างกัารขนส่่งที่างที่ะเลในบริเว่ณน่านนำ�าระห่ว่่าง
ป็ระเที่ศู	(International Waters)	ขอุบเขต่อุำานาจำขอุง
ระบบ	ACTS	จำะถืกูัระงบัชั�ว่คราว่	เน่�อุงจำากัเป็น็เขต่แดีน
ที่่�อุยู่นอุกัเห่น่อุอุำานาจำขอุงศูุลกัากัร	และจำะกัลับมีามี่ผู้ล
ใช้บังคับอุ่กัครั�งเมี่�อุเร่อุแล่นมีาถื่งที่่าเร่อุป็ลายที่าง

• เรอุ่ส่นิคา้แลน่มีาถืง่ที่า่เรอุ่ป็ลายที่าง	ผูู้ป้็ระกัอุบต่อุ้งแจำง้
กัารเป็ล่�ยนรูป็แบบกัารขนส่่งในระบบ	ACTS	ล่ว่งห่น้า	
ซ่่�งโดียป็กัติ่แล้ว่พันักังานศุูลกัากัร	 ณ	 ท่ี่าเร่อุจำะป็ล่อุย
ให่้ส่ินค้าเป็ล่�ยนรูป็แบบกัารขนส่่งได้ีอุย่างราบร่�นห่ากัม่ี
เอุกัส่ารครบถื้ว่นและผู้น่กัส่ินค้ายังคงส่ภูาพัเดีิมี	
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• ห่ากัเป็น็กัารขนส่ง่โดียใชเ้รอุ่	Ro-Ro	ที่่�มีค่นขบัต่ดิีต่ามี
มีาด้ีว่ย	 (Accompanied Ro-Ro)	 ผูู้้ป็ระกัอุบกัารจำะ
ต่้อุงแส่ดีงเอุกัส่ารใบอุนุญาต่รถืขนส่่งส่ินค้าผู้่านแดีน
อุาเซ่่ยน	 (ASEAN Goods Vehicle Cross Border 

Permit: AGVCBP)	 กัำากัับดี้ว่ย	 ที่ั�งน่�	 ผูู้้ป็ระกัอุบกัาร
ที่่�ขนส่่งด้ีว่ยเร่อุ	 Ro-Ro	 ที่่�ไม่ีมี่คนขับติ่ดีต่ามีมีาด้ีว่ย	
ห่ร่อุ	 Unaccompanied Ro-Ro และกัารขนส่่งดี้ว่ย																																																							
เร่อุ	Lo-Lo ที่่�ดี่านศูลุกัากัรผู่้านแดีน	(Customs Office          

of Transit)	 และด่ีานศูุลกัากัรป็ลายที่าง	 (Office of     

Destination)	อุยูใ่นป็ระเที่ศูเดีย่ว่กันั	ไม่ีจำำาเป็็นต้่อุงแส่ดีง
เอุกัส่าร	AGVCBP

• ดีำาเนินกัารขนส่่งสิ่นค้าที่างถืนน	 โดียที่่�ผูู้้ป็ระกัอุบกัาร	
ATT	 ส่ามีารถืนำาส่ินค้าไป็ยังส่ถืานป็ระกัอุบกัารท่ี่�ไดี้
รับอุนุญาต่ไดี้เลย	 โดียต่้อุงแจำ้งกัารมีาถื่งขอุงส่ินค้าแกั่					
ดีา่นศูลุกัากัรป็ลายที่างในระบบ	ACTS	แต่ผูู่้ป้็ระกัอุบกัาร																																																					
ที่ั�ว่ไป็	 จำะต่้อุงแส่ดีงส่ินค้าต่่อุพันักังานศูุลกัากัร	 ณ												
ดี่านศูุลกัากัรป็ลายที่าง	 ถื่อุเป็็นกัารส่ิ�นสุ่ดีกัระบว่นกัาร
ขนส่่งผู้่านแดีนในระบบ	ACTS

• ส่นิคา้เข้าสู่ก่ัระบว่นกัารต่รว่จำป็ล่อุยที่างศุูลกัากัรส่ำาห่รบั
ส่ินค้าขาเข้า	(Import Clearance)	และดีำาเนินกัารค่น
ห่ลักัป็ระกัันห่ลังส่ินค้าอุอุกัจำากัอุารักัขาขอุงศูุลกัากัร

1.2 การขนส่งผู้่านพิรมแดีน 3 ปิระเท่ศ (จัากปิระเท่ศ A ผู้่านปิระเท่ศ B ไปิยังปิระเท่ศ C)

	 ขั�นต่อุนกัารขนส่่งส่่ว่นให่ญ่มี่คว่ามีคล้ายคล่งกัับ
กัรณ่ในข้อุ	1.1	ที่่�ขนส่่งผู้่านพัรมีแดีนเพั่ยง	2	ป็ระเที่ศู	แต่่
มี่เส่้นที่างบนถืนนห่น่�งเส่้นที่างที่่�ผู่้านพัรมีแดีนส่อุงป็ระเที่ศู	
ต่ามีภูาพัค่อุเส่้นที่างถืนนจำากัป็ระเที่ศู	B ไป็ป็ระเที่ศู	C

• ผูู้้ป็ระกัอุบกัารต่้อุงแส่ดีงเอุกัส่าร	AGVCBP	 ทีุ่กัครั�งที่่�
มี่กัารขนส่่งส่ินค้าผู้่านถืนนที่่�ผู้่านพัรมีแดีน	2	ป็ระเที่ศู
ข่�นไป็

• ณ	 จำุดีผู่้านแดีนระห่ว่่างป็ระเที่ศู	 B	 และป็ระเที่ศู	 C                                                  
ผูู้ป้็ระกัอุบกัารต้่อุงแส่ดีงเอุกัส่าร	TAD และให้่เจ้ำาห่น้าที่่�
ต่รว่จำส่อุบผู้น่กัตู่้ส่ินค้า	 ซ่่�งที่ั�งด่ีานศูุลกัากัรขาอุอุกั

ในป็ระเที่ศู	 B	 และด่ีานศูุลกัากัรขาเข้าในป็ระเที่ศู	 C          
จำะที่ำากัารต่รว่จำส่อุบดีงักัล่าว่

• จำากันั�น	 ส่ามีารถืขนส่่งสิ่นค้าจำากัด่ีานศูุลกัากัรขาเข้า		
ไป็ยังดี่านศูุลกัากัรป็ลายที่างไดี้	 ห่ร่อุในกัรณ่ที่่�เป็็น																
ผูู้้ป็ระกัอุบกัาร	 ATT ส่ามีารถืขนส่่งส่ินค้าไป็ยังส่ถืาน
ป็ระกัอุบกัารไดี้ที่ันที่่	 ถื่อุเป็็นกัารส่ิ�นสุ่ดีกัระบว่นกัาร
ขนส่่งส่ินค้าผู้่านแดีนในระบบ	ACTS

• ส่นิคา้เข้าสู่ก่ัระบว่นกัารต่รว่จำป็ล่อุยที่างศุูลกัากัรส่ำาห่รบั
ส่ินค้าขาเข้า	(Import Clearance)	และดีำาเนินกัารค่น
ห่ลักัป็ระกัันห่ลังส่ินค้าอุอุกัจำากัอุารักัขาขอุงศูุลกัากัร	
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2. การขนส่่งที่างถนน/ที่ะเล/แม่นำ�า/ถนน (ผู้่านพิรมแดน 3 ประเที่ศุ)
    (Road/Sea/River/Road)

	 กัารขนส่่งในรูป็แบบน่�มี่คว่ามีคล้ายคล่งกัับ										
กัารขนส่่งในข้อุ	 1.2	 เพั่ยงแต่่มี่กัารเป็ล่�ยนรูป็แบบจำากั					
กัารขนส่่งที่างที่ะเลต่่อุเน่�อุงด้ีว่ยกัารขนส่่งด้ีว่ยแม่ีนำ�าห่ร่อุ
ที่างนำ�าในแผู้่นดีิน	 (Inland Water)	 โดียขั�นต่อุนกัารเริ�มี							
กัารขนส่่งอุอุกัจำากัป็ระเที่ศู	 A	 ยังคงเห่มี่อุนกัระบว่น								
กัารขนส่่งในข้อุ	1.1	ทีุ่กัป็ระกัาร	แต่่มี่กัระบว่นกัารเพัิ�มีเต่ิมี
ในป็ระเที่ศู	B	และ	C	ดีังน่�
• เมี่�อุส่นิคา้มีาถ่ืงที่า่เรอุ่ขอุงป็ระเที่ศู	B	ผูู้ป้็ระกัอุบกัารอุาจำ

ต่้อุงแส่ดีงใบรายกัารส่ินค้า	 (Manifest)	 ต่่อุเจำ้าห่น้าท่ี่�	
และต่้อุงแจำ้งเจำ้าห่น้าที่่�ถื่งกัารผู้่านแดีน	(Transit)	ไป็ยัง
เร่อุที่่�ขนส่่งในแมี่นำ�าห่ร่อุที่างนำ�าในแผู้่นดีินชนิดีอุ่�น	 ๆ																																																						
(ในกัรณ่ขอุงอุา เซ่่ยน	 มีักัเป็็นกัารใช้เร่อุขนส่่ง																					
แบบ	Lo-Lo)	ซ่่�งห่ากัผูู้ป้็ระกัอุบกัารแส่ดีงเอุกัส่ารเพัิ�มีเต่มิี
ได้ีครบถ้ืว่น	และผู้นก่ัสิ่นค้ายงัคงเดิีมี	สิ่นค้าจำง่จำะส่ามีารถื
ขนส่่งต่่อุไป็ได้ี
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• ส่ินค้ากัลับมีาอุยู่ภูายใต่้ระบบ	 ACTS	 เมี่�อุเข้า สู่่
กัระบว่นกัารขนส่่งที่างแมีน่ำ�าห่ร่อุที่างนำ�าในแผู้น่ดีนิ	โดีย
นับต่ั�งแต่่กัารมีาถื่งขอุงส่ินค้าที่่�ที่่าเร่อุที่ะเลขอุงป็ระเที่ศู	
B	ไป็จำนถื่งที่่าเร่อุแมี่นำ�าขอุงป็ระเที่ศู	C 

• พันักังานศูุลกัากัรที่่�ที่่าเร่อุแมี่นำ�าขอุงป็ระที่ศู	C	อุาจำขอุ
ให่้ผูู้้ป็ระกัอุบกัารแส่ดีงใบขนส่ินค้า	และผูู้้ป็ระกัอุบกัาร
ต่้อุงย่�นข้อุมีูลกัารเป็ล่�ยนรูป็แบบกัารขนส่่งไป็สู่่กัารใช้
รถืยนต่์	 จำากันั�นให่้ป็ฏิิบัต่ิต่ามีขั�นต่อุนกัารขนส่่งส่ินค้า
ไป็ถื่งดี่านศูุลกัากัรป็ลายที่างเช่นเดี่ยว่กัับข้อุ	1.2
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3. การขนส่่งที่างถนน/ราง/ถนน (ผู้่านพิรมแดน 2 ประเที่ศุ)
    (Road/Rail/Road)

• ขั�นต่อุนเต่ร่ยมีกัารขนส่่งเห่ม่ีอุนกัับกัรณ่ก่ัอุนห่น้าน่�ทีุ่กั
ป็ระกัาร	โดียผูู้้ป็ระกัอุบกัารต่้อุงส่่งข้อุมีูลกัารขนส่่งและ
กัารเป็ล่�ยนรูป็แบบกัารขนส่่งเข้าในระบบ	 ACTS	 และ
เมี่�อุส่ินค้าเข้าสู่่กัระบว่นกัารขนส่่ง	 ข้อุมีูลทัี่�งห่มีดีจำะถืูกั
ส่่งต่่อุไป็ให่้ดี่านศูุลกัากัรที่่�เกั่�ยว่ข้อุงต่ลอุดีเส่้นที่างโดีย
อุัต่โนมีัต่ิ

• เมี่�อุส่ินค้าถืูกัขนส่่งถื่งดี่านศูุลกัากัรขาอุอุกัจำากัป็ระเที่ศู	
A	พันกัังานต่รว่จำส่อุบเอุกัส่ารที่่�เกั่�ยว่ขอุ้งและผู้น่กัส่นิคา้
กั่อุนกัารเป็ล่�ยนกัารขนส่่งไป็ใช้ระบบราง	
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• พันักังานศูุลกัากัร	ณ	ดี่านศูุลกัากัรขาอุอุกัขอุงป็ระเที่ศู	
A	 และด่ีานศุูลกัากัรขาเข้าขอุงป็ระเที่ศู	 B	 อุาจำขอุให้่
ผูู้้ป็ระกัอุบกัารแส่ดีงใบขนส่ินค้าและรายกัารตู่้บรรทีุ่กั
รถืไฟ	 (List of Wagons)	 เน่�อุงจำากัเป็็นเอุกัส่ารท่ี่�ยัง		
ไมี่รอุงรับในระบบ	ACTS

• ขั�นต่อุนกัารขนส่่งจำากัด่ีานศุูลกัากัรขาเข้าป็ระเที่ศู	 B 
ไป็ถ่ืงด่ีานศุูลกัากัรป็ลายที่างม่ีลักัษณะเด่ียว่กัันกัับ							
กัรณ่กั่อุนห่น้า
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4. การขนส่่งที่างถนน/ราง/ที่ะเล/ถนน (ผู้่านพิรมแดน 3 ประเที่ศุ)
    (Road/Rail/Sea/Road)

	 ในกัรณ่ที่่�มี่กัารเช่�อุมีต่่อุกัารขนส่่งที่างที่ะเลจำากั				
กัารขนส่่งระบบรางเพัิ�มีเต่ิมีจำากักัรณ่ข้อุ	 3	 โดียขั�นต่อุน
กัารเริ�มีขนส่่งเห่มี่อุนกัับกัรณ่กั่อุนห่น้าแต่่ส่ินค้าอุอุกัจำากั
ป็ระเที่ศู	A	ที่างถืนน	กั่อุนที่่�จำะมีาเป็ล่�ยนรูป็แบบกัารขนส่่ง
เป็็นระบบรางในป็ระเที่ศู	 B	 และขนส่่งอุอุกัจำากัป็ระเที่ศู	
B	 ไป็ยังป็ลายที่างที่่�ป็ระเที่ศู	 C	 ที่างที่ะเล	 โดียมี่ขั�นต่อุน						
กัารผู้า่นแดีนและเป็ล่�ยนรปู็แบบกัารขนส่ง่ที่่�ป็ระเที่ศู	B	ดีงัน่�

• ส่นิคา้อุอุกัจำากัป็ระเที่ศู	A	ณ	จุำดีผู้า่นแดีนที่างถืนน	โดีย
พันักังานศุูลกัากัรที่่�ด่ีานศุูลกัากัรผู่้านแดีนขอุงป็ระเที่ศู	
B	 จำะต่รว่จำส่อุบเอุกัส่าร	 TAD	 และผู้น่กัศูุลกัากัรกั่อุน
อุนุญาต่ให่้ผู้่านแดีน

• พันักังานศูุลกัากัร	 ณ	 ดี่านศูุลกัากัรขาเข้าขอุงป็ระเที่ศู	
B	 ไดี้รับกัารแจำ้งเต่่อุนถื่งกัารเป็ล่�ยนรูป็แบบกัารขนส่่ง
ไป็เป็็นระบบรางล่ว่งห่น้าในระบบ	ACTS	โดียส่ามีารถื
ขอุให่้ผูู้้ป็ระกัอุบกัารแส่ดีงใบขนส่ินค้าและรายกัาร										
ตู่้บรรทีุ่กัรถืไฟ

• ส่ินค้าถูืกัขนส่่งที่างรางไป็ถื่งที่่าเร่อุเพั่�อุเป็ล่�ยนรูป็แบบ						
กัารส่่งไป็ยังป็ระเที่ศู	 C	 ที่างที่ะเล	 เจำ้าห่น้าท่ี่�ต่รว่จำ
ส่อุบเอุกัส่ารและได้ีรับกัารแจ้ำงข้อุมีูลที่างระบบ	 ACTS      
ล่ว่งห่น้า	 ห่ากัไมี่พับคว่ามีผู้ิดีป็กัต่ิจำ่งจำะอุนุญาต่ให่้
ดีำาเนินกัารขนส่่งต่่อุไป็

• ขั�นต่อุนกัารขนส่่งจำากัด่ีานศุูลกัากัรขาเข้าป็ระเที่ศู	 C    
ไป็ถืง่ด่ีานศุูลกัากัรป็ลายที่างม่ีลกััษณะเด่ียว่กันักัรณอุ่่�น	ๆ
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5. การขนส่่งที่างถนน/ที่ะเล/ถนน/อากาศุ/ถนน (ผู้่านพิรมแดน 2 ประเที่ศุ)  
    (Road/Sea/Road/Air/Road)

 ©ARISE Plus, ASEAN

	 กัารขนส่่งที่างอุากัาศูเป็็นห่น่�งในรูป็แบบกัารขนส่่ง			
ท่ี่�เกัดิีข่�นอุยา่งแพัรห่่ลายในอุาเซ่ย่น	โดียกัระบว่นกัารผู่้านแดีน																																							
ขอุงส่นิค้าในกัรณ่น่�จำะม่ีคว่ามีซ่ับซ่้อุนเน่�อุงจำากัส่ินค้าที่่�มี่																								
กัารขนส่่งเริ�มีแรกัมีาที่างถืนน	 และต่่อุด้ีว่ยกัารขนส่่งที่าง
ที่ะเลมัีกัเป็็นส่ินค้าท่ี่�บรรจำุในตู่้คอุนเที่นเนอุร์และขนส่่ง
มีาดี้ว่ยเร่อุ	 Lo-Lo	 ซ่่�งเมี่�อุสิ่นค้าจำะต่้อุงเป็ล่�ยนรูป็แบบ																																				
กัารขนส่ง่ไป็เป็น็กัารขนส่ง่ที่างอุากัาศู	จำะต้่อุงมีก่ัารป็ลดีผู้น่กั
ส่ินค้าเพั่�อุนำาส่ินค้าอุอุกัจำากัตู่้คอุนเที่นเนอุร์และนำาไป็บรรจำุ
ในอุากัาศูยาน	

	 ที่ั�งน่�	 ระบบ	 ACTS	 ไดี้เส่นอุแนว่ที่างอุำานว่ย									
คว่ามีส่ะดีว่กักัารผู้่านแดีนส่ินค้ารูป็แบบดีังกัล่าว่โดีย
แนะนำาให่้มี่กัารผู้น่กักัล่อุงส่ินค้า	 (Package)	 ภูายใน																	
ตู้่คอุนเที่นเนอุร์ต่ั�งแต่่ที่่�ดี่านศูุลกัากัรเริ�มีต่้น	 โดียให่้
ระบุข้อุมูีลห่มีายเลขผู้น่กักัล่อุงส่ินค้า	 ห่มีายเลขผู้น่กั														
ตู่้คอุนเที่นเนอุร์	 และกัารเป็ล่�ยนรูป็แบบกัารขนส่่งในใบขน
ส่ินค้าผู้่านแดีนอุาเซ่่ยนในระบบ	 ACTS	 และ/ห่ร่อุใน
เอุกัส่ารป็ระกัอุบกัารผู้่านแดีน	(TAD)	เพั่�อุลดีกัระบว่นกัาร
เป็ิดีต่รว่จำโดียพันักังานศูุลกัากัร	 ณ	 ท่ี่าอุากัาศูยานให่้ไดี้																																																					
มีากัที่่�สุ่ดี	โดียห่ากัผูู้้ให่้บริกัาร	MTO	ห่ร่อุส่ายกัารบินที่่�ที่ำา			
กัารขนส่่ง	เป็็นผูู้้ป็ระกัอุบกัารส่ถืานะ	ATT	จำะส่ามีารถืป็ลดี
ผู้น่กัตู่้คอุนเที่นเนอุร์และถ่ืายสิ่นค้าไป็บรรจุำในอุากัาศูยาน		
ไดี้เอุงโดียไมี่ต่้อุงมี่เจำ้าห่น้าที่่�คว่บคุมี	

	 ดีังนั�น	 กัระบว่นกัารผู้่านแดีนขอุงกัรณ่จำ่งเห่มี่อุน
กัับกัระบว่นกัารในข้อุ	 1.1	 ต่ั�งแต่่กัารเริ�มีต่้นกัารขนส่่งและ				
กัารเป็ล่�ยนรูป็แบบกัารขนส่่งมีาเป็็นที่างที่ะเล	 แต่่เพัิ�มี							
กัารต่ิดีผู้น่กักัล่อุงสิ่นค้าภูายในตู่้คอุนเที่นเนอุร์เข้ามีาด้ีว่ย	
โดียเมี่�อุส่ินค้าเข้าสู่่ป็ระเที่ศู	B	และถืูกัขนส่่งที่างถืนนไป็ยัง
ที่่าอุากัาศูยานแล้ว่นั�น	มี่กัระบว่นกัารที่่�เพัิ�มีเต่ิมีข่�นมีา	ดีังน่�
• พันักังานศูุลกัากัร	 ณ	 ท่ี่าอุากัาศูยานในป็ระเที่ศู	 B 

ไดี้รับข้อุมีูลเกั่�ยว่กัับกัารผู้่านแดีนส่ินค้าล่ว่งห่น้าโดีย
พันักังานศุูลกัากัรจำะมีาป็ลดีผู้น่กัตู่้คอุนเที่นเนอุร์ขอุง
ผูู้้ป็ระกัอุบกัารที่ั�ว่ไป็	 และให่้อุนุญาต่กัารลำาเล่ยงส่ินค้า
ไป็ยังอุากัาศูยาน	 แต่่ผูู้้ป็ระกัอุบกัาร	 ATT	 ส่ามีารถื
แจำ้งพันักังานศูุลกัากัรถื่งกัารมีาถื่งขอุงสิ่นค้าและ										
คว่ามีป็ระส่งคท์ี่่�จำะป็ลดีผู้น่กัตู่ค้อุนเที่นเนอุรไ์ดีล้ว่่งห่นา้				
โดียเมี่�อุห่มีดีระยะเว่ลาที่่�พันักังานศูุลกัากัรส่ามีารถื					
ต่รว่จำส่อุบสิ่นค้า	 ผูู้้ป็ระกัอุบกัารส่ามีารถืลำาเล่ยงสิ่นค้า
ข่�นอุากัาศูยานไดี้ที่ันที่่		

• เมี่�อุส่ินค้าถื่งที่่าอุากัาศูยานป็ลายที่าง	พันักังานศูุลกัากัร
จำะเข้ามีาต่รว่จำส่อุบเอุกัส่ารและผู้น่กักัล่อุงสิ่นค้าขอุง
ผูู้้ป็ระกัอุบกัารที่ั�ว่ไป็กั่อุนกัารลำาเล่ยงส่ินค้าไป็ยัง								
ดี่านศูุลกัากัรป็ลายที่างบนรถืบรรทีุ่กั
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• ผูู้้ป็ระกัอุบกัารส่ถืานะ	 ATT	 แจำ้งกัารมีาถื่งขอุงส่ินค้า
ต่่อุด่ีานศูุลกัากัร	 ณ	 ท่ี่าอุากัาศูยานป็ลายที่างล่ว่งห่น้า					
ที่างระบบอิุเลก็ัที่รอุนกิัส่	์และส่ามีารถืลำาเลย่งส่นิคา้อุอุกั
จำากัอุากัาศูยานไป็ยังรถืบรรทุี่กัได้ีที่นัที่	่จำากันั�นส่ามีารถื
ขนส่่งส่ินค้าไป็ยังป็ลายที่างได้ีที่ันที่่ที่่�ห่มีดีระยะเว่ลาที่่�
พันักังานศูุลกัากัรส่ามีารถืต่รว่จำส่อุบส่ินค้าไดี้	

• ขั�นต่อุนกัารขนส่่งจำากัด่ีานศุูลกัากัร	 ณ	 ท่ี่าอุากัาศูยาน
ไป็ถ่ืงด่ีานศุูลกัากัรป็ลายที่างม่ีลักัษณะเด่ียว่กัันกัับ						
กัรณ่อุ่�น	ๆ

 © Joshua Andrews, Unsplash
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	 เน่�อุงด้ีว่ยกัารขนส่่งต่่อุเน่�อุงห่ลายรูป็แบบส่ามีารถื
ส่รา้งจุำดีเช่�อุมีต่อุ่	(Hub of Multiple Corridors)	ที่่�เห่มีาะส่มี															
ส่ำาห่รับกัารเป็ล่�ยนรูป็แบบกัารขนส่่งเพ่ั�อุส่่งต่่อุสิ่นค้าไป็ยัง
จำุดีห่มีายถัืดีไป็	 ซ่่�งที่ำาให้่มี่เส้่นที่างกัารขนส่่งห่ลายเส้่นที่าง
มีาพัาดีผู้่านห่ร่อุบรรจำบกััน	 ในบริเว่ณน่�	 คลังส่ินค้าที่่�มีา
จำากัระเบ่ยงกัารขนส่่งห่น่�งอุาจำนำามีาคัดีแยกัและนำาไป็รว่มี
กัับคลังสิ่นค้าที่่�มีาจำากัระเบ่ยงกัารขนส่่งอุ่�นเพ่ั�อุกัารขนส่่งที่่�
ป็ระห่ยัดีต่้นทีุ่นและมี่ป็ระส่ิที่ธีิภูาพัมีากักัว่่า	 กัระบว่นกัาร
เช่นน่�ส่ามีารถืเร่ยกัในภูาพัรว่มีว่่าเป็็นการกระจัายสินค่�าใน

ระหวั่างการขนส่งต่อ่เน่�อ่งหลีายร้ปิแบบ	ซ่่�งศููนย์กัลางดี้าน
โลจำิส่ต่ิกัส่์ขอุงโลกัห่ลายแห่่งมีักัมี่กัิจำกัรรมีกัารกัระจำาย
ส่ินค้าในลักัษณะดัีงกัล่าว่ห่นาแน่น

พิิธิ่การศุุลกากรส่ำาหรับการกระจัายส่ินค้้าพิิธิ่การศุุลกากรส่ำาหรับการกระจัายส่ินค้้า
ในระหว่่างการขนส่่งต่่อเน่�องหลายรูปแบบในระหว่่างการขนส่่งต่่อเน่�องหลายรูปแบบ

		 กัรมีศูุลกัากัรไที่ยต่ระห่นักัถื่งคว่ามีส่ำาคัญและ
โอุกัาส่ในกัารพััฒนาให้่ป็ระเที่ศูไที่ยเป็็นศููนย์กัลางด้ีานโล
จำิส่ต่ิกัส์่ขอุงภููมีิภูาค	 จ่ำงไดี้จำัดีต่ั�งศููนย์บริกัารศูุลกัากัรเพั่�อุ
กัระจำายส่ินค้า	ส่ำานักังานศูุลกัากัรต่รว่จำส่ินค้าที่่าอุากัาศูยาน
ส่วุ่รรณภูมิูี	ในบริเว่ณพั่�นที่่�โซ่น	3	(Zone	3)	ขอุงเขต่ป็ลอุดีอุากัร																																																																																
ที่่าอุากัาศูยานสุ่ว่รรณภููมีิ	 ซ่่� งถื่อุเป็็นพั่�นที่่�นำาร่อุงใน											
กัารกัระจำายส่ินค้าในเส่้นที่างกัารขนส่่งต่่อุเน่�อุงห่ลาย								
รปู็แบบขอุงไที่ย	ซ่่�งให้่บรกิัารที่ั�งกัารนำาขอุงเข้า	กัารส่่งขอุงอุอุกั	
กัารผู่้านแดีน	 กัารเกับ็รกััษา	 กัารร่ว่มีบรรจำ	ุ และกัารเป็ล่�ยน																																																		
รปู็แบบกัารขนส่่ง

 พัิธี่กัารศุูลกัากัรที่่�เก่ั�ยว่ข้อุงกัับกัารกัระจำายสิ่นค้า
ต่ามีปิระกาศกรมศุลีกากรท่ี� 115/2564 เร่�อ่ง การปิฏิิบัติ

พิิธีการท่างอ่ิเลี็กท่รอ่นิกส์สำาหรับศ้นย์บริการศุลีกากรเพิ่�อ่

กระจัายสนิค่�า สำานกังานศลุีกากรตรวัจัสนิค่�าท่า่อ่ากาศยาน

สุวัรรณภู้มิ	โดียส่ังเขป็	มี่ดีังน่�

รึ�ยง�นัก�รึศุึกษ�  พิิธี่การศุุลกากรสำำาหรับการขนุสำ่งต่อัเนุ่�อังหลายรูปแบบในุอัาเซ่ยนุ
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1. การเค้ล่�อนยา้ยของนำาเขา้และของผู้า่นแดนไปยงั
    ศุูนย์บริการศุุลกากรเพิ่�อกระจัายส่ินค้้า

• ผูู้้ ป็ ร ะกัอุบกัารแ จ้ำ ง ใบร ายกัาร สิ่น ค้ าล่ ว่ งห่น้ า			
(Pre-Manifest)	 โดียแยกัรายกัารสิ่นค้าที่่�จำะนำาเข้า	
ณ	 ศููนย์บริกัารเพ่ั�อุกัระจำายสิ่นค้า	 (ขอุงนำาเข้า)	 และ
ส่ินค้าที่่�ป็ระส่งค์จำะผู่้านแดีนอุอุกันอุกัป็ระเที่ศูไที่ย												
(ขอุงผู้่านแดีน)	 โดียส่่งข้อุมูีลที่างระบบคอุมีพัิว่เต่อุร์
กั่อุนที่่�ยานพัาห่นะมีาถื่งดี่านศูุลกัากัรที่่�นำาเข้า

• ผูู้ป้็ระกัอุบกัารส่ามีารถืบรรจุำขอุงนำาเข้าและขอุงผู่้านแดีน
ในตู่้คอุนเที่นเนอุร์ห่ร่อุยานพัาห่นะแบบป็ิดีเดี่ยว่กัันไดี้	
แต่ต่่อุ้งที่ำาภูายใต่ก้ัารคว่บคมุีขอุงพันกัังานศูลุกัากัรและ
ย่�นคำารอุ้งขอุคดัีแยกัและบรรจำ	ุอุน่�ง	จำะต่อุ้งบรรจุำสิ่นคา้
ในยานพัาห่นะแบบปิ็ดีที่่�ภูายในม่ีผู้นังกัั�นชัดีเจำน	 ห่ร่อุ		
ตู่้คอุนเที่นเนอุร์ที่่�มี่ระบบตู่้ย่อุย	(Multi Compartment 

Shipping Containers)	ห่ร่อุเที่คโนโลยก่ัารคว่บคุมีห่รอุ่
แยกัขอุงต่ามีที่่�กัรมีศูุลกัากัรเห่็นชอุบ

• เมี่�อุยานพัาห่นะมีาถืง่ส่ถืานต่่รว่จำส่อุบส่นิคา้	(Checking 

Post)	ณ	ดี่านศูุลกัากัรต่้นที่างที่่�เขต่แดีนไที่ย	พันักังาน
ศูุลกัากัรต่รว่จำส่อุบใบรายกัารสิ่นค้าล่ว่งห่น้า	 และ
คว่บคุมีกัารป็ิดีผู้น่กักัุญแจำอุิเล็กัที่รอุนิกัส่์ห่ร่อุระบบ
คว่บคุมีที่างศูุลกัากัรอุ่�น	 ๆ	 ที่่�กัรมีศูุลกัากัรกัำาห่นดี					
กัับตู่้ส่ินค้า

• เมี่�อุยานพัาห่นะเดีินที่างมีาถื่งส่ำานักังานต่รว่จำส่ินค้า					
ที่า่อุากัาศูยานส่วุ่รรณภูมูี	ิพันักังานศูลุกัากัรจำะต่รว่จำส่อุบ																																				
ข้อุมีูล	 ต่รว่จำส่อุบส่ภูาพัและส่ถืานะขอุงผู้น่กัตู่้ส่ินค้า		
ห่ร่อุระบบคว่บคุมีอุ่�น	ๆ	

• ผูู้้ขนส่่งนำาส่ินค้าให้่ผูู้้ป็ระกัอุบกิัจำกัารกัระจำายส่ินค้า								
จำดัีที่ำาบญัชส่่นิคา้คงคลัง	(e-Inventory)	โดียแยกัรายกัาร
ขอุงที่่�ป็ระส่งค์จำะนำาเข้า	 ขอุงที่่�ป็ระส่งค์จำะผู้่านแดีน																																																											
ป็ระเที่ศูไที่ยและขอุงที่่�ป็ระส่งค์จำะร่ว่มีบรรจำุ เพั่�อุ									
ส่่งอุอุกัให่้ชัดีเจำน	 เพั่�อุให่้พันักังานศูุลกัากัรส่ามีารถื
ต่รว่จำส่อุบกัารคัดีแยกัส่ินค้าไดี้ต่ลอุดีเว่ลา	

2. การร่ว่มบรรจัุและการกระจัายส่ินค้้า 
    ณ ศุูนย์บริการศุุลกากรเพิ่�อกระจัายส่ินค้้า

• สินค่�าท่ี�ปิระสงค่์จัะร่วัมบรรจัุเพ่ิ�อ่ส่งอ่อ่ก	 ผูู้้ดีำาเนิน
กัิจำกัารศููนย์บริกัารศุูลกัากัรเพ่ั�อุกัระจำายสิ่นค้าจำัดีที่ำา
ข้อุมีูลขอุงส่ินค้าในศููนย์บริกัารเพั่�อุกัระจำายสิ่นค้า			
(Balance Inbound)	ในระบบบริห่ารจำัดีกัารขอุงศููนย์	
เพั่�อุให่้พันักังานศูุลกัากัรต่รว่จำส่อุบกัารเคล่�อุนย้าย			
ส่ินค้าไดี้	

• กัารร่ว่มีบรรจุำส่ามีารถืที่ำาได้ีกัับสิ่นค้าที่่�นำาเข้ามีาใน				
ศููนย์บริกัาร	 ห่ร่อุสิ่นค้าที่่�เคล่�อุนย้ายมีาจำากัพั่�นที่่�คลัง
ส่ินค้า	 (Zone	 1)	 โดียต่้อุงมี่กัารต่ัดีบัญช่อุัต่โนมีัติ่
กัับข้อุมูีลบัญช่ส่ินค้าในใบต่ราส่่งส่ินค้า	 (B/L)	 และ										
ใบรายกัารส่ินค้าในศููนย์บริกัารเพั่�อุกัระจำายส่ินค้า					
เป็็นรายครั�งที่่�ที่ำากัารร่ว่มีบรรจำุห่ร่อุที่ำากัารเคล่�อุนย้าย
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3. การปฏิิบัต่ิพิิธิ่การศุุลกากร 
    ณ ศุูนย์บริการศุุลกากรเพิ่�อกระจัายส่ินค้้า
• สำาหรับขอ่งท่ี�ปิระสงค์่จัะนำาเข�า	 ให่้ป็ฏิิบัต่ิต่ามีพิัธี่กัาร

ศูุลกัากัรนำาเข้า	 โดียให่้จำัดีที่ำาใบขนส่ินค้าขาเข้าต่ามีที่่�
กัรมีศุูลกัากัรกัำาห่นดี	 โดียบันที่่กัรหั่ส่ส่ถืานที่่�นำาเข้า																
(Discharge Port)	 เป็็นรห่ัส่ขอุงด่ีานศูุลกัากัรที่่�นำา
ขอุงเข้า	 และรห่ัส่ส่ถืานที่่�ต่รว่จำป็ล่อุยเป็็นรหั่ส่ขอุง											
ศููนย์บริกัารศูุลกัากัรเพั่�อุกัระจำายส่ินค้า

• สำาหรับขอ่งท่ี�ปิระสงค่์จัะส่งอ่อ่ก	 ให่้จำัดีที่ำาใบขนสิ่นค้า
ขาอุอุกัและป็ฏิิบัต่ิต่ามีพัิธี่กัารศูุลกัากัรขาอุอุกัต่ามีที่่�					
กัรมีศูุลกัากัรกัำาห่นดี	

• ห่ากัส่ำานักังานศูุลกัากัรต่รว่จำส่ินค้าที่่าอุากัาศูยาน
สุ่ว่รรณภููมีิ เป็็นที่่ าส่่ งอุอุกั	 ให่้บันที่่กัส่ถืานที่่�									
ต่รว่จำป็ล่อุย	 (Release Port)	 เป็็นศููนย์บริกัาร						
เพั่�อุกัระจำายส่ินค้า

• ห่ากัส่ำานักังานศูุลกัากัรห่ร่อุดี่านศูุลกัากัรอุ่�นเป็็น					
ที่่าส่่งอุอุกั	 ให่้บันที่่กัส่ถืานที่่�บรรจำุส่ินค้า	 (Packing     
Port)	 เป็็นศููนย์บริกัารเพ่ั�อุกัระจำายสิ่นค้า	 และรหั่ส่
ส่ถืานที่่�ต่รว่จำป็ล่อุยเป็็นส่ำานักังานศูุลกัากัรห่ร่อุ					
ดี่านศูุลกัากัรที่่�ส่่งอุอุกั

• ส่ามีารถืบรรจำุขอุงขาอุอุกัและขอุงผู้่านแดีนรว่มีใน			
ตู่้คอุนเที่นเนอุร์ห่ร่อุยานพัาห่นะแบบป็ิดีเดี่ยว่กัันไดี้																																													
แต่่ ต้่ อุ งที่ำาภู ายใ ต้่กั ารคว่บ คุมีขอุงพั นักัง าน
ศูุลกัากัรและย่�นคำาร้อุงขอุคัดีแยกัและบรรจำุ	 อุน่�ง																							
จำะต่้อุงบรรจำุส่ินค้าในยานพัาห่นะแบบป็ิดีที่่�ภูายในมี่																							
ผู้นังกัั�นชัดีเจำน	 ห่ร่อุตู่้คอุนเที่นเนอุร์ที่่�มี่ระบบตู่้ย่อุย	
(Multi Compartment Shipping Containers) 
ห่ร่อุเที่คโนโลย่กัารคว่บคุมีห่ร่อุแยกัขอุงต่ามีที่่�																							
กัรมีศูุลกัากัรเห่็นชอุบ

• สำาหรับขอ่งผู้่านแดีน	 ให่้ผูู้้ขอุผู้่านแดีนที่ำาใบขนส่ินค้า
ผู้า่นแดีนต่ามีที่่�กัรมีศูลุกัากัรกัำาห่นดี	โดียระบรุห่สั่ที่า่	ท่ี่�	
ห่ร่อุส่นามีบนิที่่�ที่ำากัารขนถืา่ยขอุงผู้า่นแดีนเขา้มีาในไที่ย
เป็็นส่ถืานที่่�นำาเข้า	(Discharge Port)	และระบุรห่ัส่ขอุง
ศููนย์บริกัารเพ่ั�อุกัระจำายสิ่นค้าเป็็นส่ถืานที่่�ต่รว่จำป็ล่อุย	
(Release Port)	 และระบุรห่ัส่ท่ี่า	 ที่่�	 ห่ร่อุส่นามีบินท่ี่�
จำะที่ำากัารขนถื่ายขอุงผู้่านแดีนอุอุกัไป็นอุกัป็ระเที่ศูไที่ย			
เป็็นที่ั�งส่ถืานที่่�ต่รว่จำป็ล่อุย	(Release Port)	และส่ถืาน
ที่่�รับบรรทีุ่กั	(Load Port) 

4. การเค้ล่�อนย้ายของออกจัากศุนูย์บรกิารศุลุกากร
    เพิ่�อกระจัายส่ินค้้าเพิ่�อส่่งออก
    หร่อผู้่านแดนไปนอกประเที่ศุไที่ย

• ผูู้้ขนส่่งย่�นคำาร้อุงขอุเคล่�อุนย้ายต่่อุพันักังานศุูลกัากัร	
ณ	 ศููนย์บริกัารศูุลกัากัรเพั่�อุกัระจำายส่ินค้า	 โดียแจำ้ง
เส้่นที่างกัารขนส่่งและป็ิดีผู้น่กักัุญแจำอุิเล็กัที่รอุนิกัส่์
ห่ร่อุระบบคว่บคุมีที่างศูุลกัากัรอุ่�น	 ๆ	 ที่่�กัรมีศุูลกัากัร
กัำาห่นดีกัับตู่้ส่ินค้า

• เมี่�อุยานพัาห่นะมีาถื่งส่ถืาน่ต่รว่จำส่อุบสิ่นค้าขอุง
ส่ำานักังานศูุลกัากัรห่ร่อุดี่านศูุลกัากัรป็ลายที่างซ่่�งเป็็น
ที่่�ส่่งขอุงอุอุกันอุกัป็ระเที่ศูไที่ยห่ร่อุผู่้านแดีนไป็นอุกั
ป็ระเที่ศูไที่ย	 พันักังานศูุลกัากัรต่รว่จำส่อุบส่ภูาพัและ
ส่ถืานะขอุงผู้น่กัตู่้ส่ินค้าห่ร่อุระบบคว่บคุมีอุ่�น	ๆ	

• เมี่�อุยานพัาห่นะมีาถื่งพั่�นที่่�ส่ำานักังานศูุลกัากัรห่ร่อุ					
ดี่านศูุลกัากัรป็ลายที่าง	 พันักังานศูุลกัากัรต่รว่จำส่อุบ
ส่ถืานะขอุงข้อุมีูลในกัุญแจำอุิเล็กัที่รอุนิกัส่์ห่ร่อุระบบ
คว่บคุมีอุ่�น	 ๆ	 ห่ากัไมี่พับคว่ามีผู้ิดีป็กัต่ิจำ่งพัิจำารณาให่้
ป็ลดีกัุญแจำอุิเล็กัที่รอุนิกัส่์
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ข้อส่รุป

	 กัารขนส่่งต่่อุเน่�อุงห่ลายรูป็แบบเป็็นกัารขนส่่งที่่�ม่ีคว่ามีส่ำาคัญเพัิ�มี
ข่�นอุย่างต่่อุเน่�อุง	 ซ่่�งอุาเซ่ย่นมีค่ว่ามีพัยายามีที่่�จำะส่่งเส่ริมีเพั่�อุส่ร้างคว่ามีเช่�อุมีโยง				
อุาเซ่ย่น	 (ASEAN Connectivity)	 ให่้โครงส่ร้างพั่�นฐานและกัิจำกัรรมีที่าง
เศูรษฐกิัจำเช่�อุมีโยงกัันที่ั�ว่ถื่งมีากัยิ�งข่�น	 ในปั็จำจุำบันพิัธี่กัารศุูลกัากัรที่่�เก่ั�ยว่ข้อุง
ในส่ว่่นกัารผู่้านแดีนถูืกัป็รับให้่มีค่ว่ามีเป็น็เอุกัภูาพัมีากัข่�นในห่มีูป่็ระเที่ศูส่มีาชิกั
อุาเซ่่ยนแล้ว่	 แต่่พัิธี่กัารที่่�เกั่�ยว่ข้อุงกัับกัารกัระจำายส่ินค้ายังคงมี่คว่ามีแต่กัต่่าง
กัันไป็ในแต่่ละป็ระเที่ศู	 ผูู้้ป็ระกัอุบกัารจำ่งคว่รศู่กัษารายละเอุ่ยดีที่่�เกั่�ยว่ข้อุง					
เพั่�อุให่้กัารขนส่่งดีำาเนินไป็อุย่างราบร่�น
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