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สวััสดีีค่่ะ ท่่านผู้้�อ่่าน  

 การขนส่่งทางรางเป็็นรูป็แบบการขนส่่งท่�หลายป็ระเทศต้้องการส่่งเส่ริม                  
ระบบโลจิิส่ต้ิกส์่ เช่่น ส่าธารณรัฐป็ระช่าช่นจิ่นท่�ส่นับส่นุนการส่ร้างทางรถไฟหลายแห่งใน
โครงการ Belt and Road Initiative (BRI) ซ่ึ่�งม่เส้่นทางเช่่�อมมาถง่ส่าธารณรฐัป็ระช่าธปิ็ไต้ย
ป็ระช่าช่นลาว และส่หภาพยโุรป็ (European Union: EU) ท่�วางแผนให้เส้่นทางรถไฟใน
ภมิูภาคเช่่�อมต่้อกันมากข่�น เน่�องจิากเป็็นการขนส่่งท่�ป็ล่อยก๊าซึ่เรอ่นกระจิกน้อยกว่าเคร่�องบิน
และรถยนต์้ ทั�งยงัส่ามารถขนส่่งส่นิค้าและผูโ้ดยส่ารได้ในป็รมิาณมาก 

 การขนส่่งทางรางจิง่ถ่อเป็็นรปู็แบบการขนส่่งม่ความท้าทายในการควบคมุทางศุลกากร
และเป็็นการขนส่่งท่�ม่การผ่านแดนหลายป็ระเทศและต้้องใช้่การต้รวจิส่อบสิ่นค้าโดย                    
เคร่�อง X-ray หรอ่ Non-Intrusive Inspection (NII) รปู็แบบเฉพาะท่�ส่ามารถนำาไป็ใช้่งาน
ในส่ถานร่ถไฟหร่อบนรางรถไฟได้โดยไม่ขัดขวางการขนส่่ง ในการน่� องค์การศลุกากรโลก 
(World Customs Organization: WCO) ได้เผยแพร่เอกส่ารคำาแนะนำาด้านการขนส่่งทางราง                 
(Railway Guidance) เพ่�อรวบรวมแนวทางการพัฒนาพิธ่การศุลกากรส่ำาหรับการขนส่่ง      
ทางรางโดยเฉพาะ

 ด้วยเหตุ้น่� จิดหมายข่าวศลุกากร (CPMU News) ขอนำาเส่นอแนวทางท่�น่าส่นใจิ       
จิากเอกส่ารคำาแนะนำาน่�ป็ระกอบกับกรณ่ศ่กษาของศุลกากรป็ระเทศต่้าง ๆ ในป็ระเด็น      
พธ่ิการศลุกากรส่ำาหรบัส่นิค้าผ่านแดนทางราง การควบคุมส่นิค้าและการควบคมุผูโ้ดยส่ารใน
การขนส่่งทางราง ไป็จินถง่แนวทางส่รา้งความร่วมมอ่ระหว่างหน่วยงานศลุกากร หน่วยงาน
ความมั�นคงท่�เก่�ยวข้อง และภาคเอกช่น เพ่�อเป็็นป็ระโยช่น์ต่้อการพัฒนาระเบย่บและนโยบาย
ท่�เก่�ยวข้องต่้อไป็

                                            บราลีี รัตนปิิณฑะ
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 ในปั็จิจิุบัน ผู้ป็ระกอบการได้หันมาขนส่่งสิ่นค้า   
ทางราง (Rail Freight Transport) เพิ�มมากข่�น เน่�องจิาก
การขนส่ง่ทางรางท่�ใช่เ้ทคโนโลยส่่มัยใหม่นั�นป็ลอ่ยกา๊ซึ่เร่อน
กระจิกในป็ริมาณเพ่ยงร้อยละ 20 ของป็ริมาณก๊าซึ่ท่�ป็ล่อย
โดยการขนส่่งทางถนน ทั�งยงัส่ามารถขนส่่งส่นิค้าได้จิำานวนมาก 
มค่วามป็ลอดภยั และส่ามารถเช่่�อมต่้อกบัการขนส่ง่รูป็แบบ
อ่�น ๆ ได้อย่างส่ะดวกรวดเร็ว นอกจิากน่� การแพร่ระบาด
ของโรคต้ิดเช่่�อไวรัส่โคโรนา 2019 (COVID-19) ยังเร่งให้
ม่การขนส่่งทางรางเพิ�มมากข่�น 

 การขนส่่งทางรางจิ่งเป็็นการขนส่่งยุทธศาส่ต้ร์ท่�
ป็ระเทศต้่าง ๆ ให้การส่นับส่นุน โดยเฉพาะส่าธารณรัฐ
ป็ระช่าช่นจิ่นท่�ริเริ�มโครงการ Eurasian Landbridge อัน 
เป็็นทางรถไฟเช่่�อมกรุงป็ักกิ�งและเม่องท่าเศรษฐกิจิส่ำาคัญ
ทางต้ะวนัออกของจิน่ กบัส่หพนัธรฐัรสั่เซึ่ย่และส่หภาพยโุรป็ 
(European Union: EU) และ Laos - China Railway 
ทางรถไฟเช่่�อมนครคุนหมิงกับกรุงเว่ยงจัินทร์ ส่าธารณรัฐ
ป็ระช่าธิป็ไต้ยป็ระช่าช่นลาว ซึ่่�งอยู่ต้ิดกับจิังหวัดหนองคาย 
เป็็นต้้น1

1 เส่้นทางรางเหล่าน่�เป็็นส่่วนหน่�งของโครงการ Belt and Road Initiative (BRI) เพ่�อ
พัฒนาโครงส่ร้างพ่�นฐานเช่่�อมโยงต้ลาดการค้าระหว่างป็ระเทศจิ่นและป็ระเทศ   
ต้่าง ๆ ในภูมิภาคเอเช่่ยและยุโรป็ ป็ัจิจิุบัน ได้เพิ�มเส่้นทางขนส่่งทางทะเล      
เพ่�อเช่่�อมโยงป็ระเทศในแถบช่ายฝั่ั�งรวมถ่งทว่ป็แอฟริกาด้วย

    ปีทู่� 9 ฉบับทู่� 5  พฤษภาคม 2567

ค้วามสิำาค้ัญขอิงการพิัฒนาค้วามสิำาค้ัญขอิงการพิัฒนา
พิิธีีการศุุล็กากรสิำาหรับการขนสิ่งทางรางพิิธีีการศุุล็กากรสิำาหรับการขนสิ่งทางราง
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Laos - China Railway
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 แนวโน้มการพัฒนาเส่้นทางรถไฟท่�เช่่�อมต้่อกัน
หลายป็ระเทศเช่่นน่� ทำาให้หน่วยงานศุลกากรต้้องป็รับตั้ว
เพ่�ออำานวยความส่ะดวกแก่การขนส่่งส่ินค้าและผู้โดยส่าร    
ทางรางท่�ม่ป็รมิาณเพิ�มข่�น โดยองค์การศลุกากรโลก (WCO) 
ได้ให้ความส่ำาคัญกับบทบาทของศุลกากรในการขนส่่ง           
ทางรางมาอย่างต้่อเน่�องต้ั�งแต้่ป็ี 2560 (2017) โดยได้จิัด  
การป็ระชุ่มกับหน่วยงานระหว่างป็ระเทศท่�เก่�ยวข้องเพ่�อ
กำาหนดพธิก่ารศลุกากรและการควบคมุทางศลุกากรส่ำาหรบั
การขนส่่งทางรางท่�ส่อดคล้องกัน และหาร่อในป็ระเด็น                                                            
ความร่วมม่อระหว่างศุลกากรและหน่วยงานการรถไฟ 
(Customs – Railway Cooperation) อันครอบคลุม
ป็ระเด็นส่ำาคัญ ดังน่� ใบขนสิ่นค้าผ่านแดน (Transit    
Declaration) การส่่งข้อมูลล่วงหน้าทางอิเล็กทรอนิกส่์ 
(Advance Electronic Data: AED) การต้รวจิส่อบส่ินค้า
ด้วยเทคโนโลย่ท่�ทันส่มัย และการควบคุมผู้โดยส่าร

 ทั�งน่� ถ่งแม้ว่าเอกส่ารและเคร่�องม่อต่้าง ๆ ของ 
WCO จิะส่ามารถนำาไป็ป็รับใช่้ได้กับการขนส่่งทุกรูป็แบบ 
แต้่การขนส่่งทางรางก็ม่คุณลักษณะพิเศษ เช่่น การม่
จิำานวนป็ระเทศผา่นแดนหลายป็ระเทศ การมร่ปู็แบบเอกส่าร
ทางการค้าท่�หลากหลายและพิธ่การส่ำาหรับสิ่นค้าผ่านแดน  
ท่�แต้กต้่างกันออกไป็ในแต่้ละป็ระเทศและภูมิภาค จิ่ง
จิำาเป็น็ต้อ้งพฒันาเคร่�องมอ่และแนวป็ฏิบิตั้สิ่ำาหรบัการขนส่ง่
ทางรางโดยเฉพาะ โดยได้เผยแพร่เอกส่ารคำาแนะนำาด้าน
การขนส่่งทางราง (Railway Guidance) ซึ่่�งวิเคราะห์และ
รวบรวม  แนวป็ฏิิบัต้ิท่�เป็็นป็ระโยช่น์ต้่อการพัฒนาพิธ่การ
ศุลกากรส่ำาหรับการขนส่่งทางราง ด้วยวัต้ถุป็ระส่งค์ดังน่�

• ส่่งเส่ริมการใช่้พิธ่การศุลกากรรูป็แบบอิเล็กทรอนิกส่์
เพ่�อรับม่อกับความท้าทายต้่าง ๆ และช่่วยเพิ�ม         
ความส่ามารถทางการแข่งขันและความยั�งย่นของ      
การขนส่่งทางราง

• ส่นบัส่นนุใหพ้ธ่ิการศลุกากรท่�เก่�ยวขอ้งมค่วามเรย่บง่าย 
และส่อดคล้องกันในแต้่ละป็ระเทศ

• ยกระดับป็ระสิ่ทธิภาพของการควบคุมทางศุลกากร
ส่ำาหรับการขนส่่งทางราง

• ส่่งเส่ริมการใช่้เทคโนโลย่ส่มัยใหม่ เช่่น เคร่�อง 
X-ray หร่อ Non - intrusive Inspection (NII) และ         
ผน่กศุลกากรอิเล็กทรอนิกส่์ (e-Customs Seal)

• กระช่ับความร่วมม่อระหว่างรัฐบาล ความร่วมม่อ
ระหว่างหน่วยงานศุลกากร และความร่วมม่อระหว่าง
ศลุกากรและภาคเอกช่น พรอ้มกบัการส่่งเส่รมิโครงการ
ผู้ป็ระกอบการระดับมาต้รฐานเออ่โอ (Authorized 

Economic Operator: AEO) ในภาคการขนส่่งทางราง

© Andy Holmes, Unsplash
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 จิดหมายข่าวศุลกากร (CPMU News) ฉบับน่�
จิ่งขอนำาเส่นอเน่�อหาคำาแนะนำาด้านพิธ่การและการควบคุม      
ทางศุลกากรของการขนส่่งทางรางจิากเอกส่าร Railway 

Guidance ของ WCO พร้อมด้วยกรณ่ศ่กษาของป็ระเทศ
ต้่าง ๆ เพ่�อเป็็นข้อมูลส่ำาหรับการพัฒนานโยบายแก่      
หน่วยงานท่�เก่�ยวข้อง โดยครอบคลุมป็ระเด็นต้่าง ๆ ดังน่� 

1. พิธ่การศุลกากรผ่านแดนรูป็แบบอิเล็กทรอนิกส่์ 
2. การควบคุมทางศุลกากรในการขนส่่งทางราง 
3. แนวทางการส่ร้างความร่วมม่อระหว่างหน่วยงาน

ศุลกากร ภาครัฐ และภาคเอกช่น  และ 
4. แนวทางส่ร้างความร่วมม่อระหว่างหน่วยงานศุลกากร
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 ศุลกากรทั�วโลกให้การยอมรับว่า เทคโนโลย่
อิเล็กทรอนิกส์่และระบบส่ารส่นเทศส่มัยใหม่ม่ความส่ำาคัญ
ต้่อการดำาเนินพิธ่การศุลกากรในปั็จิจุิบันเป็็นอย่างมาก 
เน่�องจิากระบบการป็ระเมนิความเส่่�ยง (Risk Management)                                                                 
นั� นอาศัยข้อมูลจิากใบขนส่ินค้ าของศุลกากรแบบ
อิเล็กทรอนิกส่์ (E-declaration) เป็็นหลัก โดยท่�พิธ่การ
ศุลกากรของการขนส่่งส่ินค้าทางทะเลและทางอากาศได้
เป็ล่�ยนผ่านไป็สู่่รูป็แบบดิจิิทัลแล้วอย่างกว้างขวางเพ่�อ                                                        
อำานวยความส่ะดวกและควบคุมการค้าระหว่างป็ระเทศ 
แต้่การขนส่่งสิ่นค้าทางรางยังคงใช้่พิธ่การศุลกากร                       
รูป็แบบกระดาษอยู่มาก เน่�องจิากการขนส่่งส่ินค้าทางรางม่                                                      
ความเก่�ยวข้องกับหลายป็ระเทศผ่านแดนและม่ผู้ให้บริการ
ขนส่่ง (Carrier) ท่�เก่�ยวข้องหลายราย การพัฒนาระบบ
อิเล็กทรอนิกส่์จ่ิงม่ความซัึ่บซึ่้อนหากไม่ม่การกำาหนด
มาต้รฐานท่�ส่อดคล้องกัน
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 เน่�องจิากการขนส่่งทางรางกำาลังเติ้บโต้ ทำาให้                  
การพัฒนาพิ ธ่การศุลกากรรูป็แบบอิ เล็กทรอนิกส่์ม่                                             
ความจิำาเป็็นเพิ�มมากข่�น โดยในช่่วงการแพร่ระบาดของ 
COVID-19 พบว่าการขนส่่งสิ่นค้าทางรางม่ความต้ิดขัด 
เน่�องจิากป็ระเทศส่่วนใหญ่ยังคงดำาเนินพิธ่การศุลกากร
ส่ำาหรับการขนส่่งทางรางในรูป็แบบกระดาษ หร่อใช้่ระบบ
อิเล็กทรอนิกส์่ท่�ไม่ส่ามารถแลกเป็ล่�ยนข้อมูลระหว่างกันได้
จิ่งจิำาเป็็นต้้องม่การวางระบบอิเล็กทรอนิกส์่และกำาหนด
มาต้รฐานร่วมกันโดยด่วน โดยส่ามารถแบ่งการพัฒนา
ระบบการผ่านแดนในส่องส่่วน ค่อ การพัฒนาใบขนส่ินค้า                       
ผ่านแดนอิเล็กทรอนิกส่์ และ ระบบการส่่งข้อมูลล่วงหน้า
ทางอิเล็กทรอนิกส่์ (Advance Electronic Data: AED)

พิิธีีการศุุล็กากรผ่่านแดนรูปแบบอิิเล็็กทรอินิกสิ์พิิธีีการศุุล็กากรผ่่านแดนรูปแบบอิิเล็็กทรอินิกสิ์
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 อนุส่ัญญาเก่ยวโต้ (ฉบับแก้ไข) กำาหนดให้ส่ินค้า
ท่�ขนส่่งผ่านแดนป็ระเทศต้่าง ๆ โดยทุกรูป็แบบการขนส่่ง 
ต้้องย่�นเอกส่ารใบขนสิ่นคา้ผา่นแดน (Transit Declaration) 
ให้แก่ศุลกากรของทุกป็ระเทศผ่านแดน เพ่�อให้ศุลกากร
ส่ามารถต้รวจิส่อบว่าส่ินค้าม่คุณลักษณะขัดต้่อข้อกฎหมาย
หร่อข้อกำาหนดท่�เก่�ยวข้องในป็ระเทศนั�น ๆ หร่อไม่ ทั�งน่�                                                               
การใช้่ใบขนสิ่นค้าผ่านแดนอิเล็กทรอนิกส่์จิะช่่วยให้ม่     
การส่่งข้อมูลระหว่างป็ระเทศต้้นทางและป็ระเทศผ่านแดน
ได้ทันเวลาและอำานวยความส่ะดวกแก่ทั�งผู้ป็ระกอบการ             
และศุลกากร

 อย่างไรก็ต้าม การพัฒนาใบขนส่ินค้าผ่านแดน
อิเล็กทรอนิกส์่ต้้องม่การกำาหนดรูป็แบบข้อมูลทางการค้า
และขอ้มลูการขนส่่งอ่�น ๆ  ใหส้่อดคลอ้งกนั เพ่�อใหส้่ามารถ
ส่่งข้อมูลถ่งกันระหว่างภาคส่่วนท่�เก่�ยวข้องต้ลอดการขนส่่ง 
ซึ่่�งข้อมูลส่ำาคัญท่�ต้้องกำาหนดมาต้รฐานร่วมกัน ค่อ ข้อมูล
ใบต้ราส่่งสิ่นค้า (Consignment Note) ซึ่่�งในการขนส่่ง   
ทางรางม่การใช่้ใบต้ราส่่งส่ินค้า 3 รูป็แบบหลักค่อ 

1. ใบตราส่งสินค่�า CIM (CIM Consignment Note) ค่อ 
ใบต้ราส่่งสิ่นค้าต้ามกฎเกณฑ์์ร่วมเร่�องสั่ญญาขนส่่ง
ส่ินค้าทางราง (Uniform Rules concerning the 
Contract of International Carriage of Goods by 

Rail: CIM UR) ใช่้อย่างแพร่หลายในส่หภาพยุโรป็ 
(European Union: EU) ภูมิภาคแอฟริกาเหน่อ และ
ภูมิภาคต้ะวันออกกลาง

2. ใบตราส่งสินค่�า SMGS (SMGS Consignment Note) 

คอ่ ใบต้ราส่ง่ส่นิคา้ต้ามขอ้ต้กลงวา่ดว้ยการขนส่่งส่นิคา้
ทางรางระหว่างป็ระเทศ (Agreement on International 

Freight Traffic by Rail: SMGS) ใช่้ในป็ระเทศ
แถบเอเช่่ยกลาง ส่าธารณรัฐป็ระช่าช่นจิ่น ส่าธารณรัฐ
ส่ังคมนิยมเว่ยดนาม

3. ใบตราส่งสนิค่�า CIM/SMGS (CIM/SMGS Consignment                                                                

Note) ค่อ ใบต้ราส่่งส่ินค้าท่� ใช่้ ร่วมกันส่ำาหรับ                    
การขนส่่งระหวา่งป็ระเทศท่�ใช่ใ้บต้ราส่่งส่นิคา้ CIM และ
ป็ระเทศท่�ใช่้ใบต้ราส่่งส่ินค้า SMGS จิ่งเป็็นใบต้ราส่่ง
ส่ินค้าท่�ส่ำาคัญส่ำาหรับการขนส่่งสิ่นค้าทางรางระหว่าง                       
ทว่ป็ยุโรป็และทว่ป็เอเช่่ย 

ซึ่่�งหน่วยงานท่�เก่�ยวข้องทั�ง EU ส่มาคมผู้ป็ระกอบการราง
รถไฟและโครงส่ร้างพ่�นฐานยโุรป็ (Community of European                                                                         

Railway and Infrastructure Companies: CER)        
คณะกรรมาธกิารการขนส่่งทางรางระหว่างป็ระเทศ (International                    
Rail Transport Committee: CIT) และองค์การเพ่�อ   
ความร่วมม่อการรถไฟ (Organization for Cooperation 

of Railways: OSJD) กำาลังหาร่อกันเร่�องป็รับมาต้รฐาน
ของใบต้ราส่่งเหล่าน่�ให้ส่อดคล้องกัน รวมไป็ถ่งการพัฒนา
ใบต้ราส่่งส่ินค้า CIM/SMGS แบบอิเล็กทรอนิกส่์ 

 ในการน่� กลุ่มงานโครงส่ร้างข้อมูล (Data Model 

Projects Team: DMPT) ของ WCO กำาลังกำาหนดรูป็แบบ
ข้อมูลของใบขนส่ินค้าผ่านแดนของศุลกากรท่�ใช่้ร่วมกัน
ได้ระหว่างศุลกากรป็ระเทศต้่าง ๆ และส่ามารถรับข้อมูล
ของใบต้ราส่่งส่ินค้า CIM/SMGS แบบอิเล็กทรอนิกส่์ด้วย     
เช่่นกัน

ใบข่นสำินค้าผ่่านแดนอิเลื่็กที่รอนิกสำ์

 ปีทู่� 9 ฉบับทู่� 5  พฤษภาคม 2567
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 SAFE Framework of Standards (SAFE FoS) 
ซึ่่�งเป็็นเคร่�องม่อของ WCO เพ่�อการส่กัดกั�นการก่อการร้าย                                                             
ระหว่างป็ระเทศ ทำาให้การจิัดเก็บอากรม่ความรัดกุม และ
ส่่งเส่ริมการอำานวยความส่ะดวกทางการค้าทั�วทั�งโลก                                                                  
ได้ ส่่ ง เส่ ริมให้ม่การใ ช้่ระบบการส่่ ง ข้อ มูลล่ วงหน้า                  
ทางอิเล็กทรอนิกส์่ (Advance Electronic Data: AED) 
ในทุกรูป็แบบการขนส่่ง โดยผู้ป็ระกอบการขนส่่งหร่อ                                                                             
ภาคส่่วนท่�เก่�ยวขอ้งควรส่ง่ข้อมูลฉบบัยอ่หร่อข้อมูลทั�งหมด
ของใบขนส่ินค้าผ่านแดนล่วงหน้า เพ่�อให้ศุลกากรป็ระเมิน
ความเส่่�ยงก่อนท่�ส่ินค้าจิะมาถ่งพรมแดนของป็ระเทศนั�น

 ส่ำาหรับการขนส่่งทางราง การพัฒนาระบบ AED 

นอกจิากจิะช่ว่ยยกระดับการรักษาความป็ลอดภัยและทำาให้
การดำาเนินพิธ่การศุลกากรส่ะดวกรวดเร็วข่�น ยังส่่งผลด่ต้่อ
ผู้ป็ระกอบการและศุลกากรในป็ระเด็นอ่�น ๆ อาทิ
• การส่่งข้อมูลล่วงหน้าในระบบ AED จิะช่่วยลดต้้นทุน

และลดเวลาในช่่วงการผ่านแดนได้มาก เน่�องจิาก
ข้อมูลเหล่าน่�เป็็นส่่วนหน่�งของใบขนสิ่นค้าผ่านแดน 
จิ่งทำาให้ส่ามารถถ่ายโอนข้อมูล AED มาเป็็นข้อมูลใน                                                    
ใบขนส่ินค้ าผ่ านแดนแบบบางส่่วนหร่อทั� งหมด                       
ได้ล่วงหน้า

• ระบบ AED จิะช่่วยให้ศุลกากรส่ามารถเข้าถ่งข้อมูล
ท่�ส่ำาคัญในระบบส่ารส่นเทศของผู้ให้บริการรถไฟได้ 
ทำาใหศ้ลุกากรมข้่อมลูเพย่งพอส่ำาหรบัการควบคมุส่นิคา้
ขาเข้าและขาออก และเข้าถ่งข้อมูลท่�ม่ความแม่นยำาได้
อย่างรวดเร็วซึ่่�งม่ความส่ำาคัญต้่อการบริหารความเส่่�ยง
ท่�ม่ป็ระส่ิทธิภาพ

• หน่วยงานศุลกากรท่�ม่การส่่งส่ินค้าผ่านแดน ส่ามารถ
ส่่งข้อมูล AED ถ่งกันได้เพ่�อช่่วยอำานวยความส่ะดวก
ต้่อผู้ป็ระกอบการให้ส่่งข้อมูลเพ่ยงครั�งเด่ยว และเป็็น
ผลด่ต้่อการบริหารความเส่่�ยง

 ส่งัเกต้ไดว้า่ ระบบ AED และใบขนส่นิคา้ผา่นแดน
อิเล็กทรอนิกส่์ต้้องม่รูป็แบบข้อมูลท่�ทำางานร่วมกันได้ โดย 
WCO แนะนำาให้ใช่้รูป็แบบข้อมูล WCO Data Model 

เพ่�อกำาหนดรหสั่และองคป์็ระกอบของขอ้มลูท่�เป็น็มาต้รฐาน
เด่ยวกัน ยิ�งไป็กว่านั�น ระบบ AED และใบขนส่ินค้า                                                              
ผ่านแดนอิเล็กทรอนิกส์่ยังส่ามารถใช้่ป็ระโยช่น์จิากข้อมูล
ทางการค้าและการขนส่่ง เช่่น ข้อมูลใบต้ราส่่งส่ินค้า เพ่�อ
อำานวยความส่ะดวกทางการขนส่่งเพิ�มข่�น

การสำ่งข่้อมูลื่ลื่่วงหน้าที่างอิเลื่็กที่รอนิกสำ์
(Advance Electronic Data: AED)

© WCO

แผนภาพแสดงพิธีกีารศุุลกากรผ่านแดนอิิเล็กทรอินิกส์ขอิงการขนส่งทางราง ที�มีีการประเมีินความีเสี�ยงล่วงหน้า
จากข้อิมีูล AED และเปิดตรวจสินค้าผ่านแดนตามีหลักบรหิารความีเสี�ยงอิย่างมีีประสิทธีภิาพ 
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สำรุปข่้อเสำนอแนะสำำาหรับการกำาหนด
พัิธิ่การศุุลื่กากรผ่่านแดนรูปแบบอิเลื่็กที่รอนิกสำ์

 เม่�อวันท่� 1 กรกฎาคม 2563 (2020) ศุลกากรจิ่น
ได้เปิ็ดต้ัวระบบจิัดการเอกส่ารการขนส่่งทางราง (Railway 

Manifest System) และระบบควบคุมรถไฟ (Rail Vehicle 

Control System) เพ่�อลดภาระงานของเจิ้าหน้าท่�ศุลกากร 
ป็รับป็รุงป็ระส่ิทธิภาพการต้รวจิป็ล่อยส่ินค้าท่�ขนส่่งทางราง                               
และมุ่งสู่่การป็ฏิิบัต้ิงานท่�ไม่ใช้่กระดาษ ซึ่่�งทั�งส่องระบบน่�                                                          
ศุลกากรจ่ินได้ร่วมม่อกับภาคการรถไฟและทดลองใช้่
โครงการร่วมกันในทุกขั�นต้อน
 ทั�งส่องระบบข้างต้น้มร่ะบบต้รวจิส่อบความถกูต้อ้ง                     
(Data Verification) และระบบจิัดเก็บข้อมูล เพ่�อช่่วย
จิัดการให้ข้อมูลไม่ซึ่ำ�าซึ่้อนและลดความผิดพลาด โดยใช่้
รูป็แบบข้อมูล WCO Data Model 3.0 และม่ลักษณะเป็็น 
Single Window ท่�ข้อมูลส่ามารถส่่งต้่อจิากศุลกากรไป็ยัง                                                            
หน่วยงานอ่�น ได้แก่ บริษัทผู้ควบคุมรางรถไฟ ส่ถาน่รถไฟ 
ผู้ให้บริการรับจิัดการขนส่่งส่ินค้า (Freight Forwarder) 
และภาคส่่วนท่�เก่�ยวข้องอ่�น ๆ

กรณ่ศุึกษาข่องสำาธิารณรัฐประชีาชีนจั่น
กรณ่ศุึกษาข่องสำาธิารณรัฐติุรก่

 การรถไฟแห่งส่าธารณรัฐตุ้รก่ (Turkish State 

Railways: TCDD) ม่ระบบจิัดการเอกส่ารส่รุป็การขนส่่ง  
ขาเข้า (Entry Summary Declaration: ENS) และม่
ระบบแจิ้งเต้่อนการมาถ่งของส่ินค้า โดยระบบของ TCDD 
จิะรับเอาข้อมูลจิากใบต้ราส่่งส่ินค้า CIM มาแป็ลงเป็็น
ขอ้มลู ENS และส่ง่ไป็ยงัระบบส่ารส่นเทศของศลุกากรต้รุก่
โดยอัต้โนมัต้ิ หากเป็็นการขนส่่งผ่านแดน ระบบจิะแจ้ิง
เต้่อนไป็ยังศุลกากรพร้อมแนบรหัส่อ้างอิงของข้อมูล ENS 
ท่�เก่�ยวข้อง ข้อมูลยานพาหนะ ข้อมูลใบต้ราส่่งส่ินค้า CIM 
วนัท่�สิ่นคา้จิะออกจิากเขต้แดน และด่านศลุกากรป็ลายทาง 
เพ่�ออำานวยความส่ะดวกต้่อการควบคุมทางศุลกากร

• ศุลกากรควรใช่้ระบบอิเล็กทรอนิกส์่มาช่่วยส่่งเส่ริม   
การดำาเนินพิธ่การศุลกากร โดยให้ใช้่ข้อมูลทางการค้า
และขอ้มลูการขนส่่งจิากใบต้ราส่่งส่นิคา้ทางรางรว่มดว้ย

• ศุลกากรควรม่ระบบการส่่ ง ข้อ มูลล่วงหน้ าทาง
อิเล็กทรอนิกส่์ (AED) เพ่�ออำานวยความส่ะดวกแก่     
ผู้ป็ระกอบการและเพิ�มป็ระสิ่ทธิภาพการต้รวจิป็ล่อย
ส่ินค้า

• ระบบส่ารส่นเทศของผู้ให้บริการขนส่่งทางรางท่�จิัดการ
ข้อมูลการขนส่่งสิ่นค้าควรเช่่�อมต้่อกับระบบส่ารส่นเทศ
ของศุลกากร หร่อ ศุลกากรควรม่สิ่ทธิเข้าถ่งข้อมูล
ในระบบเหล่าน่�ในกรณ่ท่�ม่ความจิำาเป็็นต่้อการดำาเนิน
พิธ่การและการควบคุมทางศุลกากร

• ศุลกากรควรใช้่ WCO Data Model ในการพัฒนา
ใบขนส่ินค้าส่ินค้าอิเล็กทรอนิกส่์ส่ำาหรับการขนส่่ง            
ทางราง เพ่�อให้ได้ระบบท่�มม่าต้รฐานและใช้่งานร่วมกับ
ระบบของป็ระเทศอ่�น ๆ ได้
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 ในช่่วงหลายปี็ท่�ผ่ านมา หน่วยงานศุลกากร     
หลายแห่งได้รายงานการต้รวจิย่ดส่ินค้าผิดกฎหมาย ส่ินค้า
ละเมิดทรัพย์ส่ินทางป็ัญญา และการฉ้อฉลทางศุลกากรท่�
เก่�ยวขอ้งกับการขนส่ง่ทางรางหลายกรณ ่ซึ่่�งบริษทัผูค้วบคมุ
รางรถไฟ หร่อหน่วยงานการรถไฟม่หน้าท่�ต้รวจิส่อบและ
รกัษาความป็ลอดภยัของส่นิคา้ท่�ขนส่ง่ทางรางต้ามมาต้รฐาน
ความป็ลอดภัยของป็ระเทศนั�น ๆ โดยศุลกากรจิะเข้ามา
ควบคุมมาต้รฐานของการควบคุมอ่กขั�นหน่�งโดยใช้่วิธ่การ
ต้รวจิส่อบส่ินค้าต้ามหลักบริหารความเส่่�ยง 

 อยา่งไรกต็้าม ศลุกากรมค่วามทา้ทายในการควบคมุ
และต้รวจิส่อบสิ่นค้า เน่�องจิากมาต้รฐานการควบคุมของ          
การรถไฟและส่ถาน่รถไฟหลายแห่งไม่ส่อดคล้องกับ
มาต้รฐานของศุลกากร และมักไม่ม่อุป็กรณ์ท่�จิำาเป็็นต่้อ    
การควบคุมทางศุลกากรในพ่�นท่�ต้่าง ๆ ศุลกากรจิ่งไม่
ส่ามารถนำาเทคโนโลย่ส่มัยใหม่เข้าไป็ใช่้ต้รวจิส่อบส่ินค้า
ท่�ขนส่่งทางรางได้อย่างม่ป็ระส่ิทธิภาพ โดยส่ังเกต้ได้ว่า                                                          
ส่ถาน่รถไฟหลายแห่งไม่ม่การต้ิดต้ั�งกล้องวงจิรป็ิดและ
เคร่�อง X-ray อ่กทั�งไม่ม่พนักงานศุลกากรป็ฏิิบัต้ิงานใน  
เขต้พ่�นท่�ของหน่วยงานการรถไฟ

 ปีทู่� 9 ฉบับทู่� 5  พฤษภาคม 2567

1. การควบคุมสำินค้า
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 ดังท่�ได้กล่าวไป็แล้วข้างต้้นว่าข้อมูลอิเล็กทรอนิกส์่
ม่ความส่ำาคัญต้่อการบริหารความเส่่�ยงของศุลกากร 
เน่�องจิากเจิา้หนา้ท่�ไมส่่ามารถเป็ดิต้รวจิส่นิคา้ท่�มจ่ิำานวนมาก                     
ทั�งหมด จ่ิงต้้องอาศัยการวิเคราะห์ข้อมูลว่าส่ินค้าใดเป็็น
ส่ินค้าท่�ม่ความเส่่�ยงสู่งและเข้าไป็เป็ิดต้รวจิส่ินค้าเหล่านั�น 
ข้อมูลล่วงหน้าทางอิเล็กทรอนิกส่์ (AED) จิ่งส่ามารถเพิ�ม
ป็ระส่ิทธิภาพของการบริหารความเส่่�ยงได้ ในการน่� WCO 
ได้พัฒนาระบบ WCO Cargo Targeting System (CTS) 
ซึ่่�งเป็็นระบบรับข้อมูล AED เพ่�อนำามาป็ระเมินความเส่่�ยง
และเล่อกส่นิคา้ท่�ม่ความเส่่�ยงส่งูโดยอตั้โนมตั้ ิซึ่่�งเป็น็ระบบ
ของ WCO ท่�ป็ระเทศส่มาช่ิกทั�งหมดส่ามารถใช่้งานได้

 นอกจิากน่� ยังม่การแนะนำาให้ใช่้ระบบ WCO 
Customs Enforcement Network (CEN) เพ่�อแลก
เป็ล่�ยนข้อมูลการต้รวจิย่ด แนวป็ฏิิบัต้ิ และข้อมูลท่�จิำาเป็็น
ด้านการป้็องกันและป็ราบป็รามในการขนส่่งสิ่นค้าทางราง
ระหว่างศุลกากรป็ระเทศต้่าง ๆ และการแลกเป็ล่�ยนข้อมูล
กับส่ำานักงานป็ระส่านงานข้อมูลข่าวกรองระดับภูมิภาค   
(Regional Intelligence Liaison Office: RILO) เพ่�อ         
ยกระดับความป็ลอดภัยในการขนส่ง่ทางรางในระดับภูมภิาค

. การใชี้ข่้อมูลื่เพัื�อการบริหารความเสำ่�ยง

 ศุลกากรเป็็นหน่�งในหน่วยงานใช่้บังคับกฎหมาย
ท่�ม่ข้อจิำากัดเร่�องทรัพยากรบุคคล ซึ่่�งม่เจิ้าหน้าท่�ไม่เพ่ยง
พอต้่อการต้รวจิส่อบส่ินค้าท่�ขนส่่งทางรางอันเพิ�มข่�น
อย่างต้่อเน่�อง ทั�งน่� เคร่�อง X-ray จิ่งเข้ามาม่ส่่วนส่ำาคัญ
เพ่�อช่่วยเหล่อเจิ้าหน้าท่�ในการต้รวจิส่อบส่ินค้าและช่่วย
อำานวยความส่ะดวกให้การขนส่่งส่ินค้าในห่วงโซึ่่อุป็ทาน
ยังคงราบร่�น การต้ิดต้ั�งเคร่�อง X-ray ในส่ถาน่รถไฟ                                                                  
เป็็นสิ่�งท่�ต้้องคำาน่งถ่งต้ั�งแต้่ขั�นการก่อส่ร้างส่ถาน่พร้อมกับ
การวางแผนเส่้นทางการเดินรถไฟ เพ่�อให้รถไฟเดินทางได้
ราบร่�นและส่ามารถควบคุมตู้้ส่ินค้าท่�ม่ความเส่่�ยงได้ และ
ศุลกากรควรม่ระบบการแลกเป็ล่�ยนภาพ X-ray ให้แก่     
หน่วยงานในป็ระเทศผ่านแดนและป็ระเทศป็ลายทางด้วย

 นอกจิากการใช้่เคร่�อง X-ray แลว้ ศลุกากรยงัมก่ารใช่้                                                                           
ผน่กศลุกากร (Customs Seal) ท่�ช่่วยรบัป็ระกนัวา่ส่นิคา้จิะ
ยงัคงอยูใ่นลักษณะเดิมจิากป็ระเทศต้น้ทางถง่แม้วา่รถไฟจิะ
ม่การผ่านแดนหลายป็ระเทศก็ต้าม ซึ่่�ง WCO ได้พยายาม
ออกข้อกำาหนดให้แต้่ละป็ระเทศม่มาต้รฐานเร่�องการต้ิดต้ั�ง                                               
ผน่กศุลกากร การเป็ล่�ยนผน่กศุลกากร รวมไป็ถ่งคุณภาพ
ของผนก่ศลุกากรท่�ส่อดคลอ้งกนัในโครงการ Seal Integrity 
Programme

. การใชี้เครื�อง X-ray 
  แลื่ะผ่นึกศุุลื่กากรอิเลื่็กที่รอนิกสำ์ 
  (e-Customs Seal)
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 ทั�งน่� หลายป็ระเทศได้พัฒนาอุป็กรณ์ Customs 

Smart Security Device (SSD) ซึ่่�งเป็็นอุป็กรณ์ต้ิดต้าม
ส่ินค้า (Electronic Cargo Tracking) และผน่กศุลกากร
อิเล็กทรอนิกส่์ (e-Customs Seal) ท่�ส่ามารถป็ิดผน่กและ
ต้ิดต้ามส่ินค้าได้ต้ั�งแต้่ป็ระเทศต้้นทาง ป็ระเทศผ่านแดน                                                    
จินไป็ถ่งป็ระเทศป็ลายทาง โดยไม่ต้้องเป็ล่�ยนผน่ก         
เม่�อข้ามพรมแดน อุป็กรณ์เหล่าน่�มักใช่้เทคโนโลย่การระบุ
เอกลกัษณ์ดว้ยคล่�นวทิย ุ(RFDI) หร่อระบบกำาหนดต้ำาแหน่ง
บนโลก (GPS) 

กรณ่ศุึกษาข่องราชีอาณาจัักรเนเธิอร์แลื่นด์

 ศุลกากรราช่อาณาจิักรเนเธอร์แลนด์ได้ร่วมพัฒนา
เทคโนโลย่ NII กับบริษัทเอกช่นและส่ถาบันวิจิัยแห่งช่าต้ิ
เนเธอร์แลนด์ (Dutch Research Institute) เพ่�อนำามา
ใช่้กับการขนส่่งทางรางโดยเฉพาะ โดยได้ผลลัพธ์เป็็น
เคร่�อง X-ray ท่�ต้ิดต้ั�งต้รงก่�งกลางทางรถไฟเพ่�อส่แกน                                                                
ตู้้คอนเทนเนอร์ท่�บรรทุกมาบนรถไฟท่�ความเร็ว 60 
กิโลเมต้รต้่อช่ั�วโมง ซึ่่�งเป็็นหน่�งในเคร่�อง X-ray บนราง
รถไฟท่�จิับความเร็วได้มากท่�สุ่ดในโลก โดยให้ภาพ X-ray 
ท่�มค่ณุภาพดพ่อใช้่ และส่ง่ภาพไป็ให้ศลุกากรท่�อยูใ่กล้ท่�สุ่ด
ในระยะ 5 กิโลเมต้ร ม่งบป็ระมาณการต้ิดต้ั�ง 6 ล้านยูโร

© WCO

 นอกจิากน่� ยังม่การต้ิดต้ั�งกล้องอินฟราเรดจิับ
ความร้อน (Thermal Infrared Camera) เพ่�อคอยส่ังเกต้
การเคล่�อนไหวของมนุษย์และส่ิ�งม่ช่่วิต้ในบริเวณเคร่�อง 
X-ray และม่ระบบกล้องถ่ายภาพอัจิฉริยะท่�ส่ามารถจิดจิำา
เลขทะเบ่ยนของตู้้คอนเทนเนอร์ได้ เพ่�อส่ั�งการให้เคร่�อง 
X-ray ทำาการส่แกนเฉพาะตู้ค้อนเทนเนอร์ท่�มเ่ลขทะเบย่นท่�
ไดร้บัการรับรองและกำาลงัขนส่ง่ไป็ในทิศทางท่�ถกูต้อ้งเท่านั�น 
ป็ัจิจิุบันเคร่�อง X-ray น่�ต้ั�งอยู่บนรางรถไฟบริเวณทางหลวง 
A15 ใกล้เม่อง Oostvoorne เน้นต้รวจิส่อบรถไฟท่�ขนส่่ง
ส่ินค้ามาจิากท่าเร่อ Rotterdam

© WEKEY
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 ศุลกากรตุ้รก่ใช่้ระบบและอุป็กรณ์หลายป็ระเภทเพ่�อการควบคุมส่ินค้าท่�ขนส่่งทางราง เช่่น อุป็กรณ์ต้รวจิวัด    
ความหนาแน่น (Density Measurement Device) สุ่นัขดมกลิ�น รวมไป็ถ่งเคร่�อง X-ray บนรางรถไฟ ซึ่่�งต้ิดต้ั�งท่�บริเวณ
จิงัหวัด Van ทางต้ะวันออกของป็ระเทศซึ่่�งติ้ดกับส่าธารณรัฐอิส่ลามอิหร่านและส่าธารณรัฐอาร์เมเนย่ และติ้ดต้ั�งอก่หน่�งจุิดท่�
จิงัหวดั Edirne ทางต้ะวนัต้กของป็ระเทศ ซึ่่�งเป็น็พรมแดนต้ดิกบัส่าธารณรฐับลัแกเร่ย ทั�งน่� ศลุกากรต้รุกม่ก่ารแลกเป็ล่�ยน                                                                                                      
ข้อมูลภาพ X-ray กับศุลกากรบัลแกเร่ยเพ่�อต้รวจิส่อบส่ินค้าท่�มาเท่ยบท่า ณ ท่าเร่อของตุ้รก่ ก่อนลำาเล่ยงทางรางเข้าสู่่ 
EU ผา่นทางบัลแกเรย่ และมก่ารจัิดต้ั�งศนูยข์อ้มลูขา่วกรองร่วมซ่ึ่�งป็ระกอบไป็ด้วยเจ้ิาหน้าท่�ศลุกากรและเจ้ิาหน้าท่�ใช่บ้งัคบั
กฎหมายท่�เก่�ยวข้องเพ่�อจิัดการรางรถไฟระหว่างทั�งส่องป็ระเทศร่วมกัน

กรณ่ศุึกษาข่องสำาธิารณรัฐติุรก่

• ศุลกากรควรใช่้แนวคิดการบริหารความเส่่�ยงใน       
การควบคุมส่ินค้า โดยให้ใช่้ป็ระโยช่น์จิากข้อมูล AED 
และข้อมูลการผ่านแดนของส่ินค้า

• ควรเผยแพร่ข้อมูลการต้รวจิย่ดในระบบ CEN เพ่�อ  
การวิเคราะห์แนวโน้มการกระทำาความผิดในระดับ
ภูมิภาคและระดับโลก

• ศุลกากรควรต้ิดต้ั�งระบบรักษาความป็ลอดภัยบริเวณ
ทางเข้าและทางออกของส่่วนควบคุมศุลกากรใน     
ส่ถาน่รถไฟ และควรใช้่เคร่�อง X-ray ในการต้รวจิส่อบ
ส่นิค้า

• การก่อส่ร้างส่ถาน่รถไฟควรเป็็นไป็ต้ามแผนท่�ออกแบบ
รว่มกันกบัหน่วยงานรถไฟและศุลกากร เพ่�อให้ศุลกากร
ม่พ่�นท่�ส่ำาหรับการควบคุมและต้ิดต้ั�งอุป็กรณ์ต้รวจิส่อบ
ได้อย่างเหมาะส่ม

• ศุลกากรควรต้ิดต้ามและควบคุมตู้้คอนเทนเนอร์
ด้วยผน่กศุลกากรอิเล็กทรอนิกส์่และเคร่�องม่อ SSD 
ป็ระเภทอ่�น ๆ เพ่�อให้ส่ามารถควบคุมส่ินค้าได้อย่างม่
มาต้รฐานต้ลอดช่่วงการขนส่่ง

• ศุลกากรควรแลกเป็ล่�ยนภาพถ่าย X-ray กับศุลกากร
และหน่วยงานท่� เ ก่�ยวข้องในต่้างป็ระเทศ เพ่�อ
ป็ระสิ่ทธิภาพการควบคุมส่ินค้าต้ามแนวทางของ 
WCO 

สำรุปข่้อเสำนอแนะสำำาหรับการควบคุมสำินค้าในการข่นสำ่งที่างราง
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2. การควบคุมผู่้โดยสำาร

 รถไฟไมเ่พ่ยงแต้ใ่ช่ส้่ำาหรบับรรทกุส่นิคา้เทา่นั�น แต้่
ยังใช่้เพ่�อการขนส่่งผู้โดยส่ารเป็็นจิำานวนมากด้วยเช่่นกัน 
ซ่ึ่�งศุลกากรก็ม่หน้าท่�ในการควบคุมผู้โดยส่ารโดยเฉพาะ                                                     
การลักลอบขนส่่งของผิดกฎหมายในกระเป๋็าส่ัมภาระ
ต้ิดต้ัว ซึ่่�งในป็ัจิจิุบันศุลกากรได้ใช่้ 2 ระบบหลักเพ่�อ
การป็ระมวลความเส่่�ยงและต้รวจิส่อบผู้โดยส่ารก่อน                            
การเป็ิดต้รวจิส่ัมภาระหร่อค้นต้ัวผู้โดยส่าร ค่อ 1. ระบบ
ขอ้มลูผู้โดยส่ารล่วงหน้า (Advanced Passenger Information: 

API) และ 2.ระบบบันท่กช่่�อผู้โดยส่าร (Passenger Name 

Record: PNR) ทั�งส่องระบบน่�ได้รับการพัฒนาโดยส่มาคม
ขนส่่งทางอากาศระหว่างป็ระเทศ (IATA) และ WCO เพ่�อ
นำามาใช่ค้วบคมุผูโ้ดยส่ารท่�เดนิทางโดยอากาศยานเป็น็หลัก

กรณ่ศุึกษาข่องราชีอาณาจัักรเบลื่เย่ยม

 โดยป็กต้ิแล้ว ข้อมูล PNR ป็ระกอบไป็ด้วยข้อมูล
การจิองบัต้รโดยส่าร การเช็่คอิน/การออกบัต้รโดยส่าร 
ข้อมูลต้ารางบิน ข้อมูลรายละเอ่ยดวันท่�ทำาการจิอง และ
ข้อมูลอ่�น ๆ ของผู้โดยส่าร ซ่ึ่�งส่ามารถนำามาป็รับใช้่กับ
ข้อมูลผู้โดยส่ารท่�เดินทางโดยรถไฟได้ โดยม่บางป็ระเทศ
เริ�มทดลองใช้่ระบบ PNR กับการขนส่่งทางรางและ                                                             
การขนส่่งรูป็แบบอ่�น ๆ  แล้ว นอกจิากน่� ยงัมค่วามพยายาม
เช่่�อมต้อ่ระบบขอ้มลูผู้โดยส่าร API/PNR เขา้สู่่ระบบ Single 
Window เพ่�อให้ศุลกากรและหน่วยงานท่�เก่�ยวข้องม่ข้อมูล
เพย่งพอต้อ่การป็ระเมนิความเส่่�ยงและการควบคมุผูโ้ดยส่าร
ต้่อไป็

 ศุลกากรราช่อาณาจิักรเบลเย่ยมให้ความส่ำาคัญกับการใช่้
ข้อมูล PNR เพ่�อใช่้รักษาความป็ลอดภัยของผู้โดยส่ารท่�เดินทางโดย
อากาศยาน เร่อ และรถไฟ โดยได้ทดลองใช่้ระบบรับและป็ระมวล
ข้อมูล PNR ส่ำาหรับการขนส่่งทางรางกับรถไฟ Eurostar ท่�ม่       
เส่้นทางเช่่�อมเบลเย่ยมกับส่หราช่อาณาจิักร โดยระบบจิะรับข้อมูล 
PNR จิากบรษิทั Eurostar และนำามารวบรวมเป็น็เอกส่ารทางเทคนคิ
ท่�มร่ายช่่�อผูโ้ดยส่ารเพ่�อส่ง่ต่้อให้หน่วยข้อมูลผูโ้ดยส่าร (Passenger                     
Information Unit) ซึ่่�งผู้แทนจิากหน่วยงานต้ำารวจิ หน่วยงาน                                                                    
ความมั�นคงของช่าต้ิ หน่วยข่าวกรองของทหาร และศุลกากร                     
ได้ร่วมกันส่อบข้อมูล PNR ว่าเข้าข่ายบุคคลเฝ้ั่าระวัง/อาช่ญากร      
ในฐานข้อมูลความมั�นคงของช่าต้ิหร่อไม่

© Frederik Koberl, Unsplah
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• ศุลกากรควรพิจิารณาใช่้ข้อมูล PNR ในการควบคุม    
ผูโ้ดยส่ารท่�เดนิทางโดยรถไฟ โดยให้ม่การผนวกขอ้มลู 
PNR จิากผู้ให้บรกิารรถไฟเข้าสู่ร่ะบบ Single Window

• ระบบส่ารส่นเทศของบริษัทผู้ให้บริการรถไฟควร                
เช่่�อมต้่อกับระบบของศุลกากรเพ่�อให้ม่การแลกเป็ล่�ยน
ข้อมูลผู้โดยส่ารได้ส่ะดวก

• ศุลกากรควรริเริ�มหร่อม่ส่่วนร่วมในหน่วยควบคุม      
ผู้โดยส่ารร่วมกันกับหน่วยงานด้านความมั�นคงอ่�น ๆ                                                      
เพ่�อให้ส่ามารถต้รวจิส่อบและระบุผู้ โดยส่ารท่�ม่                  
ความเส่่�ยงส่งูไดอ้ยา่งแมน่ยำา และควรส่รา้งความรว่มมอ่                                                                
กับหน่วยงานของป็ระเทศเพ่�อนบ้านท่�อาจิม่โครงส่ร้าง
การบริหารจัิดการพรมแดนแต้กต่้างกันเพ่�อให้                     
การควบคุมผู้โดยส่ารดำาเนินไป็อย่างราบร่�น

• การออกแบบส่ถาน่รถไฟควรคำาน่งถ่งการทำางานของ
หน่วยงานหลักท่�ป็ฏิิบัต้ิหน้าท่�ควบคุมบริเวณช่ายแดน 
หร่อ หน่วยงาน CIQ (Customs Immigration                                                

and Quarantine) อันป็ระกอบไป็ด้วยศุลกากร                        
ส่ำานักงานต้รวจิคนเข้าเม่อง และ หน่วยงานท่�ควบคุม
เก่�ยวกับพ่ช่ ส่ัต้ว์ อาหารและยา

อ่�างอ่ิง
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 และการบริหารจิัดการความเส่่�ยง.” https://www.customs.go.th/data_files/83f261e3c9967a5481dfff
 335d0312b3.pdf. Accessed 20 May 2024.
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สำรุปข่้อเสำนอแนะสำำาหรับการควบคุมผู่้โดยสำาร
ที่่�เดินที่างโดยรถึไฟ
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ความร่วมมือกับภาคเอกชีนความร่วมมือกับภาคเอกชีน
แลื่ะหน่วยงานรัฐที่่�เก่�ยวข่้องแลื่ะหน่วยงานรัฐที่่�เก่�ยวข่้อง
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 การเส่ริมส่ร้างความร่วมม่อของศุลกากรกับ     
หน่วยงานด้านความมั�นคงของรัฐ และภาคเอกช่น                              
โดยเฉพาะผู้ให้บริการรถไฟ ม่ความส่ำาคัญต้่อการอำานวย
ความส่ะดวกและรักษาความป็ลอดภัยในการขนส่่ง                                                                                 
ทางราง หน่วยงานท่�เก่�ยวข้องจิง่ควรมเ่คร่�องมอ่หร่อโครงการ
ท่�ส่่งเส่ริมความร่วมม่อเหล่าน่� เช่่น การจัิดวงรอบการ
หารอ่ (Periodic Dialogue) การรายงาน และการฝึั่กอบรม                                                                 
โดยการหาร่อนั�นจิะช่่วยให้ศุลกากรและภาคการรถไฟ
แลกเป็ล่�ยนข้อมูล ระบุป็ัญหา และหาทางแก้ไขร่วมกันได้ 
นอกจิากน่� ศุลกากรยังส่ามารถใช้่แนวคิดผู้ป็ระกอบการ
ระดับมาต้รฐานเออ่โอ (Authorized Economic Operator: 

AEO) มาป็รับใช่้เพ่�อส่ร้างความร่วมม่อกับภาคเอกช่นใน  
การขนส่่งทางรางได้เช่่นกัน

 ดังท่�ได้กล่าวไป็แล้วข้างต้้นว่า ความท้าทายของ
ศุลกากรค่อการม่ทรัพยากรและเจิ้าหน้าท่�จิำากัด แต้่ต้้อง
จิัดการควบคุมส่ินค้าและผู้ โดยส่ารท่� เ พิ�มจิำานวนข่�น       
ทั�งยังม่การพัฒนารูป็แบบธุรกิจิท่�หลากหลายอันจิำาเป็็นต้้อง
ใช่้มาต้รการควบคุมทางศุลกากรรูป็แบบใหม่ต้ามไป็ด้วย     
ดว้ยเหต้นุ่� ศลุกากรจิง่ต้อ้งเป็ล่�ยนมมุมองต้อ่ผู้ป็ระกอบการ                                                             
จิากเดิมท่�มองว่าผู้ป็ระกอบการม่หน้าท่�เพ่ยงช่ำาระอากร
และอาจิเก่�ยวข้องกับการขนส่่งส่ินค้าผิดกฎหมาย มาเป็็น  
การถ่อว่าผู้ป็ระกอบการค่อหุ้นส่่วนท่�ได้รับความไว้วางใจิ 
(Trusted Partner) ให้ม่ส่่วนในการรักษาความป็ลอดภัย
ในห่วงโซึ่่อุป็ทานร่วมกันกับศุลกากร

แนวคิดผู่้ประกอบการระดับมาติรฐานเออ่โอ
ในการข่นสำ่งที่างราง          
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 ในการน่�  WCO จิ่ ง ได้ส่นับส่นุนโครงการ                          
ผู้ป็ระกอบการระดับมาต้รฐานเออ่โอ (AEO) ท่�เป็ิดโอกาส่
ให้ผูป้็ระกอบการส่มัคร และรับการต้รวจิส่อบว่ามก่ารดำาเนนิ
ธุรกิจิท่�ถูกต้้อง ม่ความมุ่งมั�นในการดำาเนินพิธ่การศุลกากร 
และม่ระบบการต้รวจิส่อบภายในท่�ศุลกากรส่ามารถ                       
ไว้วางใจิได้ว่าจิะไม่ม่ส่่วนเก่�ยวข้องกับการฉ้อฉลในรูป็แบบ
ต้า่ง ๆ  โดยโครงการน่�ใหป้็ระโยช่นก์บัทั�งผูป้็ระกอบการและ
ศุลกากร กล่าวค่อ ช่่วยแบ่งเบาภาระในการควบคุมส่ินค้า
ของศุลกากร โดยท่�ผูป้็ระกอบการซึ่่�งมค่วามเข้าใจิในรูป็แบบ
การทำาธุรกิจินั�น ๆ อย่างล่กซึ่่�ง เป็็นผู้ดำาเนินการต้รวจิส่อบ
ส่นิคา้เอง และผูป้็ระกอบการระดบัมาต้รฐานเออโ่อจิะไดร้บั
ส่ิทธิป็ระโยช่น์ในระหว่างการต้รวจิป็ล่อยของศุลกากร และ
ยังได้รับส่ิทธิป็ระโยช่น์ในด้านอ่�น ๆ ด้วยเช่่นกัน
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กรณ่ศุึกษาข่องสำาธิารณรัฐออสำเติร่ย

 ส่งัเกต้ไดว่้า โครงการผู้ป็ระกอบการระดบัมาต้รฐาน                  
เออ่ โอส่ามารถนำามาป็รับใช่้กับการขนส่่งทางรางได้                                                                
โดยเฉพาะกับบริษัทผู้ให้บริการรถไฟ โดยให้สิ่ทธิป็ระโยช่น์
แก่ผู้ป็ระกอบการเหล่าน่�ให้ส่ามารถต้รวจิส่อบส่ินค้า
ได้ในพ่�นท่�ของต้นเองได้ โดยไม่ต้้องทำาการต้รวจิส่อบ
ส่ินค้าอ่กครั�งบนรางรถไฟ ซ่ึ่�งช่่วยให้การขนส่่งราบร่�น                                                            
มากยิ� ง ข่� น  นอกจิาก น่�  โครงการ ผู้ป็ระกอบการ                               
ระดับมาต้รฐานเออ่โอยังส่ามารถม่การยอมรับร่วมกัน
กับศุลกากรป็ระเทศอ่�น ๆ โดยเฉพาะกับป็ระเทศท่�ม่                                                                       
รางรถไฟเช่่�อมต่้อกัน ซ่ึ่�งช่่วยอำานวยความส่ะดวกใน                     
การควบคุมทางศุลกากรในระหว่ า งการผ่ านแดน                                                         
ได้เป็็นอย่างมาก

 ศุลกากรส่าธารณรัฐออส่เต้ร่ยทำาการต้รวจิส่อบ
พิธ่การศุลกากรผ่านแดนส่ำาหรับรถไฟท่�ใช้่ใบขนสิ่นค้า  
ผ่านแดนแบบย่อร่วมกันกับบริษัทผู้ ให้บริการรถไฟ                     
อยู่เป็็นป็ระจิำา เพ่�อแลกเป็ล่�ยนมุมมองในเร่�องพิธ่การ
ศุลกากรและส่่งเส่ริมความร่วมม่อระหว่างศุลกากร
และบริษัทผู้ให้บริการรถไฟ และในส่่วนของโครงการ                                                                        
ผู้ป็ระกอบการระดับมาต้รฐานเออ่โอ ผู้ป็ระกอบการ                     
ท่�ป็ระส่งค์จิะเข้าร่วมโครงการต้้องผ่านการต้รวจิส่อบว่าม่
มาต้รฐานต้ามท่�ศุลกากรออส่เต้ร่ยกำาหนดไว้ โดยส่ามารถ
ทำาการป็ระเมินด้วยต้นเอง (Self-assessment) ได้ใน
เว็บไซึ่ต้์ก่อนเข้ารับการต้รวจิส่อบจิริง

กรณ่ศุึกษาข่องจัอร์เจั่ย

 ศุลกากรได้ต้ั�งเขต้ต้รวจิป็ล่อยส่ินค้าของศุลกากร 
(Customs Clearance Zone: CCZ) ส่ำาหรับส่ินค้าท่�ขนส่่ง
ทางราง 10 แหง่ ซ่ึ่�งกระจิายอยูท่ั�วป็ระเทศ ทั�งน่� ผู้ป็ระกอบการ                                                                     
ส่ามารถส่่งข้อมูลใบขนส่ินค้าขาเ ข้าได้ล่วงหน้าทาง                         
ระบบอิเล็กทรอกนิกส่์ และผู้ป็ระกอบการระดับมาต้รฐาน
เออ่โอส่ามารถทำาการต้รวจิป็ล่อยส่ินค้าได้ในพ่�นท่�ทำาการ  
ของต้นได้ หากได้รับอนุญาต้

© WCO
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อ่�างอ่ิง
WCO. “Railway Guidance.” https://www.wcoomd.org/-/media/wco/public/global/pdf/topics 
 /facilitation/instruments-and-tools/tools/railway-guidance/railway-guidance.pdf?db=web. 
 Accessed 10 May 2024.

สำรุปข่้อเสำนอแนะสำำาหรับการสำร้างร่วมมือ
กับภาคเอกชีนแลื่ะหน่วยงานรัฐที่่�เก่�ยวข่้อง

• ศุลกากร ผู้ ให้บริการรถไฟ และหน่วยงานรัฐ                                   
ท่� เก่�ยวข้องอ่�น ๆ ควรม่เคร่�องม่อหร่อโครงการ                                                                                                         
ความรว่มมอ่ เพ่�อแลกเป็ล่�ยนขอ้มลู หาทางแกไ้ขป็ญัหา 
และม่การฝั่ึกอบรมร่วมกัน 

• ศุลกากรควรป็รับใช่้โครงการผู้ป็ระกอบการระดับ
มาต้รฐานเออ่โอกับการขนส่่งทางรางเพ่�อส่่งเส่ริม     
ความร่วมม่อกับผู้ป็ระกอบการ และยกระดับ             
การควบคุมทางศุลกากรโดยท่�ไม่ทำาให้การขนส่่งสิ่นค้า
ต้ิดขัด

• ศุลกากรควรส่ร้างร่วมม่อ และกำาหนดมาต้รการ
ท่�ส่อดคล้องกันกับหน่วยงานรัฐท่� เก่�ยวข้องอ่�น ๆ 
เพ่�ออำานวยความส่ะดวกการขนส่่งทางราง และเพิ�ม      
ความส่ามารถทางการแข่งขันของป็ระเทศ
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 การควบคุมทางศุลกากรร่วมกัน (Joint Control) 
และการยอมรับการควบคุมทางศุลกากรร่วมกัน (Mutual                       

Recognition of Customs Control) ของหน่วยงาน
ศุลกากรป็ระเทศท่�ม่พรมแดนต้ิดกัน ถ่อเป็็นกิจิกรรมเพ่�อ
การบริหารจิัดการพรมแดนร่วมกัน (Coordinated Border                     

Management: CBM) ม่ส่่วนส่ำาคัญต้่อการยกระดับ                                                  
การควบคุมทางศุลกากรและอำานวยความส่ะดวกแก่       
การขนส่่งสิ่นค้าทางราง เน่�องจิากการขนส่่งสิ่นค้าทางราง
นั�นมักขนส่่งผ่านป็ระเทศผ่านแดนหลายป็ระเทศ ป็ฏิิบัต้ิ
การส่กดักั�นส่นิคา้ผิดกฎหมายจิง่ต้อ้งได้รบัความร่วมมอ่กบั    
ทุกป็ระเทศท่�อยู่บนเส่้นทางการขนส่่ง

 คำาแนะนำาข้อ 130 ของเอกส่ารคำาแนะนำาด้าน       
การผ่านแดนของ WCO (WCO Transit Guidelines) 
ม่ใจิความส่นับส่นุนให้หน่วยงานศุลกากรของป็ระเทศ
ท่�ม่พรมแดนติ้ดกันดำาเนินการควบคุมส่ินค้าผ่านแดน
ร่วมกัน และส่่งเส่ริมให้หน่วยงานท่�เก่�ยวข้องยอมรับ                                                                                
ผลการต้รวจิส่อบการควบคุมท่�ดำาเนินการไป็แล้วโดย                                                        
ป็ระเทศอ่�น ๆ เพ่�อหล่กเล่�ยงการต้รวจิส่อบส่ินค้าผ่านแดน
ซึ่ำ�าซึ่้อน

© macrovector, Freepik
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 นอกจิากน่� ยังม่เคร่�องม่อของ WCO อาทิ SAFE 

FoS และอนุสั่ญญาโจิฮัันเนส่เบิร์ก (Johannesburg      

Convention) ท่�ส่นับส่นุนให้ศลุกากรทำาการต้รวจิส่อบสิ่นค้า
ผ่านแดนร่วมกัน โดยส่ำาหรับการขนส่่งทางราง ส่ามารถ
ทำาได้หลากหลายวิธ่ เช่่น การทำาให้พิธ่การศุลกากรและ                                                             
ใบขนส่ินค้าม่รูป็แบบส่อดคล้องกัน การส่ร้างท่�ทำาการ
ศุลกากรให้อยู่ในอาคารเด่ยวกัน การแบ่งปั็นข้อมูล AED 
ผลการต้รวจิส่อบ ภาพ X-ray และข้อมูลข่าวกรอง ซ่ึ่�ง
กิจิกรรมเหล่าน่�ควรเป็็นไป็ต้ามข้อกำาหนดในความต้กลง               
ว่าด้วยความร่วมม่อด้านศุลกากร (Customs Mutual 

Assistance Agreement: CMAA) หร่อบันท่กข้อต้กลง
ความร่วมม่อ (Memorandum of Understanding: MoU) 
ระหว่างหน่วยงานศุลกากร

กรณ่ศุึกษาข่องสำาธิารณรัฐบัลื่แกเร่ย

 ศุลกากรส่าธารณรัฐบัลแกเร่ยม่ความร่วมม่อด้าน
การควบคุมการขนส่่งสิ่นค้าทางรางกับศุลกากรส่าธารณรัฐ
เซึ่อร์เบ่ย โดยม่การต้ั�งด่านศุลกากรบัลแกเร่ย ณ ส่ถาน่
รถไฟ Dimitrovgrad ในเขต้เซึ่อร์เบ่ย ท่�เจิ้าหน้าท่�ศุลกากร
ของทั�งส่องป็ระเทศส่ามารถต้รวจิส่อบสิ่นค้าร่วมกันได้ 
โดยหากศุลกากรบัลแกเร่ยม่ความจิำาเป็็นต้้องต้รวจิส่อบ                           
ตู้้คอนเทนเนอร์ท่�ม่ความเส่่�ยงซึ่่�งกำาลังจิะขนส่่งมาจิาก                 
เซึ่อร์เบ่ย ศุลกากรบัลแกเร่ยส่ามารถเข้าไป็ทำาการ X-ray 
หร่อเป็ิดต้รวจิตู้้คอนเทนเนอร์นั�นร่วมกันกับศุลกากร                  
เซึ่อร์เบ่ยได้ในส่ถาน่น่� 

 นอกจิากน่� ในปี็ 2549 (2006) ทั�งส่องป็ระเทศได้ทำา
ข้อต้กลงให้ม่พ่�นท่�ยาว 13 กิโลเมต้รบริเวณพรมแดน เป็็น
พ่�นท่�แลกเป็ล่�ยนการจิราจิรและเป็็นเขต้พรมแดนร่วมกัน
ของรางรถไฟ (Area of Exchange of Traffic/Common 

Border for the Railway) ซึ่่�งศุลกากรของทั�งส่องป็ระเทศ
ส่ามารถเข้าไป็ต้รวจิส่อบรถไฟได้ทุกเม่�อ ถ่งแม้ว่ารถไฟจิะ
ผ่านเข้ามาสู่่เขต้แดนของอ่กป็ระเทศหน่�งแล้วก็ต้าม

©Rail Away ©Rail Away

©Aric Cheng, Unsplash
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กรณ่ศุึกษาข่องสำหรัฐเม็กซีิโก

 ศุลกากรส่หรัฐเม็กซึ่ิโกและหน่วยงานศุลกากร
และป็้องกันช่ายแดนส่หรัฐอเมริกา (U.S. Customs and 

Border Protection: CBP) ม่จิุดควบคุมทางศุลกากร                            
ร่วมกัน ณ เม่อง Laredo ซึ่่� งต้ั� งอยู่บนพรมแดน                                                        
ส่หรัฐอเมริกา-เม็กซึ่ิโก และต้ั�งอาคารส่ำาหรับการต้รวจิส่อบ                    
ส่นิคา้ท่�ขนส่ง่ทางรางในป็ ี2560 (2017) โดยอาคารต้รวจิส่อบ                                                                    
ส่ินค้ า น่� ม่ วัต้ ถุป็ระส่ง ค์ เพ่� อแลกเป็ล่� ยน ข้อมูลจิาก                               
การต้รวจิส่อบส่ินค้าด้วยเทคโนโลย่ NII และเป็็นเขต้
อุต้ส่าหกรรมเพ่�อการส่่งออกทางรางของส่หรัฐอเมริกาไป็ยัง
เม็กซึ่ิโก 

 จิุ ด ค ว บ คุ ม ท า ง ศุ ล ก า ก ร ร่ ว ม น่� ช่่ ว ย ใ ห้ ม่                              
การต้รวจิส่อบเอกส่ารอย่างรวดเร็วมากข่�นและดำาเนินการ
ต้รวจิส่อบสิ่นค้าร่วมกัน เพ่�อเล่�ยงการหยุดขบวนรถไฟ
เพ่�อการดำาเนินพิธ่การศุลกากรและส่่งเส่ริมความรวดเร็วใน    
การขนส่่งข้ามพรมแดน

©U.S. CBP ©Border Report

สำรุปข่้อเสำนอแนะสำำาหรับการสำร้างความร่วมมือระหว่างหน่วยงานศุุลื่กากร

• ศุลกากรควรม่ความร่วมม่อกับหน่วยงานศุลกากรใน
ป็ระเทศเพ่�อนบ้านเพ่�อทำาการควบคุมทางศุลกากรและ
ดำาเนินการบริการจิัดการพรมแดนร่วมกัน โดยเฉพาะ
ป็ระเทศท่�ม่รางรถไฟเช่่�อมต้่อกันและม่การขนส่่งสิ่นค้า
ผ่านแดนทางรางเป็็นจิำานวนมาก

• ศุลกากรป็ระเทศท่�ม่การขนส่่งส่ินค้าระหว่างกันและ     
ม่การขนส่่งส่ินค้าผ่านแดนในเส่้นทางเด่ยวกันควรม่                   
การแลกเป็ล่�ยนข้อมูลข่ าวกรอง ข้อมูล AED                                                      
ภาพ X-ray และผลการต้รวจิส่อบส่ินค้า โดยควรม่
ความต้กลงวา่ดว้ยความร่วมมอ่ดา้นศลุกากร (CMAA) 
หร่อบันท่กข้อต้กลงความร่วมม่อ (MoU) ท่�กำาหนด
ขอบเขต้ความร่วมม่อระหว่างหน่วยงานอย่างช่ัดเจิน
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ข่้อสำรุป
 ป็ฏิิเส่ธไม่ได้ว่าการขนส่่งทางรางนั�นกำาลังขยายต้ัวและได้รับ                        
การส่่งเส่ริมในหลายป็ระเทศ เน่�องจิากเป็็นการขนส่่งท่�ให้ป็ระโยช่น์ทั�ง                  
ทางเศรษฐกิจิ ส่ิ�งแวดล้อม และการเม่อง ศุลกากรจิ่งต้้องเต้ร่ยมพร้อมรับม่อ
และเข้าไป็ม่ส่่วนในการวางแผนในช่่วงเริ�มแรก เพ่�อจิัดการให้เส่้นทางของ                
รางรถไฟและการส่ร้างส่ถานร่ถไฟมค่วามเหมาะส่มกับการควบคุมทางศุลกากร 
โดยควรใช้่เทคโนโลย่ส่มัยใหม่และการส่่งข้อมูลทางอิเล็กทรอนิกส์่มาเป็็น
เคร่�องม่อหลักในการต้รวจิส่อบสิ่นค้าและผู้โดยส่าร นอกจิากน่� การบริหาร
จิัดการพรมแดนร่วมกัน (CBM) ท่�ราบร่�น ระหว่างหน่วยงานศุลกากร และ
หนว่ยงานรัฐของป็ระเทศต้น้ทาง ป็ระเทศป็ลายทาง และป็ระเทศท่�มก่ารขนส่่ง
ผ่านแดน ถ่อเป็็นใจิความส่ำาคัญของการพิธ่การศุลกากรส่ำาหรับการขนส่่ง                       
ทางรางท่�ม่ป็ระส่ิทธิภาพ

© Sam LaRussa, Unsplash

อ่�างอ่ิง
WCO. “Railway Guidance.” https://www.wcoomd.org/-/media/wco/public/global/pdf/topics 
 /facilitation/instruments-and-tools/tools/railway-guidance/railway-guidance.pdf?db=web. 
 Accessed 10 May 2024.
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วกิฤตใินัที่ะเลแดงย่ดเย่�อ
อ�จำลดปรึะสำทิี่ธ์ภิ�พก�รึข้นัส่ำง เอเชย่-ยโุรึป ถึงรึ�อยละ 20

 เม่�อวันท่� 6 พฤษภาคม 2566 (2024) บริษัท Maersk ซึ่่�งเป็็นส่ายการเดินเร่อรายใหญ่ของโลกได้คาดการณ์ว่า                   
วิกฤต้การณ์ในทะเลแดง (Red Sea Crisis) โดยกลุ่มกองกำาลังต้ิดอาวุธฮัูต้่ (Houthi) ในส่าธารณรัฐเยเมน ได้ใช่้                        
โดรนและมิส่ไซึ่ล์โจิมต้่เร่อส่ินค้าท่�เดินเร่อผ่านอ่าวเอเดนและทะเลแดง เพ่�อส่นับส่นุนกลุ่มฮัามาส่ท่�กำาลังทำาส่งครามกับ
กองทพัรฐัอสิ่ราเอลในฉนวนกาซึ่าต้ั�งแต้เ่ด่อนพฤศจิกิายน 2566 (2023) จิะทำาใหก้ารขนส่ง่ดว้ยตู้ค้อนเทนเนอรท์างทะเล
ระหว่างทว่ป็เอเช่่ยและทว่ป็ยุโรป็ม่ป็ระส่ิทธิภาพลดลงถ่งร้อยละ 20 ในช่่วงไต้รมาส่ท่�ส่องของป็ี 2567 (2024)

 ในปั็จิจิุบัน การโจิมต้่ได้ขยายวงกว้างออกมาจิากบริเวณช่ายฝัั่�งเพิ�มมากข่�น บริษัทส่ายการเดินเร่อหลายราย    
ท่�เล่อกเดินทางอ้อมแหลมกู๊ดโฮัป็ (Cape of Good Hope) เช่่น บริษัท Maersk บริษัท Hapag-Lloyd ต้้องขยาย
เส่น้ทาง เพ่�อเล่�ยงพ่�นท่�อนัต้รายมากข่�น ส่ง่ผลใหต้้้นทนุเช่่�อเพลิงในการเดนิเรอ่ระหวา่งทวป่็เอเช่ย่และทวป่็ยโุรป็เพิ�มข่�น
อ่กร้อยละ 40

 ทั�งน่� บริษัท CMA CGM ยังคงทำาการเดินเร่อผ่านทะเลแดงโดยม่เร่อจิากกองทัพเร่อส่าธารณรัฐฝั่รั�งเศส่และ
กองทัพเร่อจิากป็ระเทศยุโรป็อ่�น ๆ ขนาบข้างเพ่�อรักษาความป็ลอดภัย อย่างไรก็ด่ ได้เป็ล่�ยนให้เร่อส่่วนใหญ่เดินทาง
อ้อมแหลมกู๊ดโฮัป็แทนแล้ว เน่�องจิากการเดินเร่อผ่านทะเลแดงม่ความเส่่�ยงสู่ง และจิำาเป็็นต้้องเท่ยบท่า ณ ท่าเร่อ     
ท่�ไม่ใช่่ป็ลายทางซึ่่�งม่การจิราจิรหนาแน่นอยู่แล้ว เช่่น ท่าเร่อเม่อง Tangiers ราช่อาณาจิักรโมร็อกโก เพ่�อใช่้เป็็น        
จิุดถ่ายลำาส่ินค้าไป็ยังเร่อท่�ม่ขนาดเล็กลง 

 อยา่งไรก็ต้าม การเดินเรอ่อ้อมแหลมกูด้โฮัป็หรอ่ทวป่็แอฟริกา เพ่�อขนส่ง่สิ่นค้าไป็ยังทว่ป็ยุโรป็หรอ่ทว่ป็อเมริกา
นั�น ยงักอ่ใหเ้กดิป็ญัหา Vessel Bunching หร่อการท่�เรอ่มาถง่ทา่เรอ่ป็ลายทางในเวลาไลเ่ล่�ยกนัมากเกนิไป็ ทำาใหท้า่เรอ่
ไม่ม่อุป็กรณ์หร่อพ่�นท่�ขนย้ายส่ินค้าเพ่ยงพอ

© LSEG, Maps4News
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Stine Jacobsen. “Maersk says Red Sea disruption could cut Asia-Europe capacity by 20%.” Reuters.  
 https://www.reuters.com/business/red-sea-disruption-cuts-q2-capacity-by-15-20-maersk-says-2024-05-06/.
 Accessed 14 May 2024.
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สำวิสำเติร่ยมลื่ดความเข่้มงวด
ข่องกฎหมายการจัำาหน่ายอาวุธิเพัื�อการสำ่งออก 

แติ่ยังตัิ�งข่้อยกเว้นสำำาหรับยูเครน

 ในช่่วงเด่อนพฤษภาคมท่�ผ่านมา รัฐบาลส่มาพันธรัฐส่วิส่ม่ความพยายามท่�จิะป็รับแก้กฎหมาย        
ความเป็็นกลาง (Neutrality Law) เพ่�อช่่วยเหล่อกลุ่มผู้ผลิต้อาวุธของป็ระเทศ แต้่ยังคงไว้ซึ่่�งการห้ามส่่งออก
อาวุธไป็ยังยูเครน

 กฎหมายความเป็็นกลางของส่วิส่ห้ามมิให้ม่การส่่งออกอาวุธไป็ยังป็ระเทศท่�กำาลังทำาส่งคราม             
เว้นเส่่ยแต่้เป็็นส่งครามท่�อยู่ในอาณัต้ิขององค์การส่หป็ระช่าช่าติ้ (UN) ส่่งผลให้ส่วิส่ส่่งออกอาวุธลดลง        
ร้อยละ 27 ซึ่่�งเป็็นมูลค่า 770 ล้านดอลลาร์ส่หรัฐ ในป็ี 2566 (2023) ถ่งแม้ว่าทั�วโลกจิะม่การเร่งผลิต้อาวุธ
เพ่�อส่ง่ไป็ช่ว่ยเหล่อยเูครนในการทำาส่งครามกบัส่หพนัธรฐัรสั่เซึ่ย่ และหลายป็ระเทศมค่วามต้อ้งการนำาเขา้อาวธุ        
เพ่�อนำาไป็ทดแทนคลังอาวุธท่�ได้ส่่งไป็ช่่วยเหล่อยูเครนในช่่วงก่อนหน้าน่�

 ด้วยเหตุ้น่� เม่�อวันท่� 15 พฤษภาคม 2567 (2024) คณะรัฐมนต้ร่จ่ิงได้เส่นอกฎหมายช่ั�วคราวเพ่�อ      
ลดความเข้มงวดเร่�องการส่่งออกอาวุธ โดยยินยอมให้ม่การส่่งออกอาวุธเพ่�อนำาไป็ใช่้ใน “ส่ถานการณ์พิเศษ 
(Exceptional Circumstances) ซ่ึ่�งส่อดคล้องกับนโยบายต่้างป็ระเทศและความมั�นคงของส่วิส่” อย่างไรก็ต้าม 
รฐับาลส่วิส่ยังยน่ยนัวา่ขอ้ยกเวน้ช่ั�วคราวน่�ไมส่่ามารถใช่ก้บัการส่ง่ออกอาวธุเพ่�อนำาไป็ช่ว่ยเหลอ่ยเูครนได ้จิง่มผ่ล
โดยต้รงต้่อการส่่งออกอาวุธไป็ยังส่หพันธส่าธารณรัฐเยอรมน่ ราช่อาณาจิักรส่เป็น และราช่อาณาจิักรเดนมาร์ก 
ท่�ม่การนำาเข้าอาวุธเพ่�อส่่งต้่อไป็ยังยูเครนเป็็นจิำานวนมาก

© Stefan Wermuth, AFP
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 เป็็นท่�น่าส่นใจิว่าการออกกฎหมายช่ั�วคราวน่�จิะช่่วยเหล่อภาคการผลิต้อาวุธส่วิส่ได้อย่างไร เน่�องจิาก     
ส่วิส่ส่ง่ออกอาวุธถง่รอ้ยละ 75 ไป็ยังเยอรมน ่และป็ระเทศในส่หภาพยุโรป็ (EU) ท่�ลว้นเพิ�มงบป็ระมาณกลาโหม
เพ่�อช่่วยเหล่อยูเครนทั�งสิ่�น และส่าเหตุ้หลักท่�ม่การส่่งออกอาวุธน้อยลง ค่อ การท่�ผู้ซึ่่�อไม่ส่ามารถจัิดการกับ   
อาวุธส่วิส่ท่�ต้นนำาเข้าไป็ได้ต้ามท่�ต้้องการ เน่�องจิากส่วิส่ม่ยังคงม่กฎและเง่�อนไขเก่�ยวกับการใช่้อาวุธท่�ผลิต้ใน  
ส่วิส่อันเข้มงวด

 ทั�งน่� ส่วสิ่ป็ฏิิเส่ธท่�จิะส่่งอาวุธไป็ยงัยเูครนเน่�องจิากความยด่มั�นในหลกัความเป็น็กลางทางทหาร (Military 

Neutrality) ซึ่่�งเป็็นหลักการส่ำาคัญของนโยบายต้่างป็ระเทศส่วิส่ เพ่�อหล่กเล่�ยงความเก่�ยวข้องกับความขัดแย้ง
ระหว่างป็ระเทศในทุกรูป็แบบ อย่างไรก็ต้าม ส่วิส่ได้ให้การส่นับส่นุนมาต้รการควำ�าบาต้รรัส่เซึ่่ยของ EU และ
ยังคงให้ความช่่วยเหล่อทางมนุษยธรรมแก่ยูเครน

อ่�างอ่ิง

Bastien Benrath. “Swiss to Soften Rules on Arms Exports But Won’t Help Ukraine.” Bloomberg. https://www.bloomberg.  
 com/news/articles/2024-05-15/swiss-to-soften-neutrality-to-export-arms-but-won-t-help-ukraine?embed
 ded-checkout=true. Accessed 25 May 2024. 
Yuri Zoria. “Bloomberg: Switzerland to Soften Arms Export Rules, But not for Ukraine.” Euromaidan Press. https://euro
 maidanpress.com/2024/05/16/bloomberg-switzerland-to-soften-arms-export-rules-but-not-for-ukraine/. 
 Accessed 25 May 2024.
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“Finland Proposes New Law to Stem Migration from Russia.” Straits Times. https://www.straitstimes.com/world/europe/finland-
 calls-for-eu-wide-solutions-to-prevent-migrant-flow-from-russia?close=true. Accessed 25 May 2024. 
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ฟิินัแลนัด์เตรึ่ยมเพิ�มกฎหัม�ยปิดพรึมแดนักับัรึัสำเซ่ย
เพ่�อแก�ปัญหั�ผูู้�อพยพ

 เม่�อวันท่� 21 พฤษภาคม 2567 (2024) รัฐบาลส่าธารณรัฐฟินแลนด์เส่นอกฎหมายฉุกเฉินเพ่�อหยุดกระแส่      
ผู้แส่วงหาท่�ล่�ภัย (Asylum Seeker) ท่�เดินทางข้ามพรมแดนอันกว้างขวางและม่หิมะป็กคลุมมาจิากส่หพันธรัฐรัส่เซึ่่ย 
ซึ่่�งฟินแลนด์เช่่�อว่าการกระทำาดังกล่าวได้รับการส่นับส่นุนจิากรัฐบาลรัส่เซึ่่ย

 ในป็ี 2566 (2023) ฟินแลนด์ได้ป็ิดพรมแดนกับรัส่เซึ่่ยท่�ม่ความยาว 1,340 กิโลเมต้ร หลังพบว่าม่ผู้แส่วงหา    
ท่�ล่�ภยัช่าวซึ่เ่รย่และช่าวโซึ่มาเลย่เดินทางข้ามมาฝัั่�งฟินแลนด์เพิ�มมากข่�นเป็็นจิำานวนมากหลังฟินแลนด์ได้เข้าร่วมองค์การ
ส่นธสิ่ญัญาแอต้แลนต้กิเหนอ่ (NATO) เพ่�อส่นบัส่นนุยูเครนในการทำาส่งครามกบัรสั่เซ่ึ่ย ซ่ึ่�งฟนิแลนดเ์ช่่�อว่ารัส่เซ่ึ่ยกำาลงั
ใช่้กลุ่มผู้อพยพเพ่�อกดดันหร่อต้อบโต้้ฟินแลนด์ (Weaponizing Migration)

 การป็ิดพรมแดนดังกล่าวทำาให้ม่ผู้แส่วงหาท่�ล่�ภัยเดินทางข้ามมายังฟินแลนด์ไม่ถ่ง 100 คนในป็ี 2567 (2024) 
เท่ยบกับจิำานวนมากกว่า 1,300 คนในปี็ท่�แล้ว แต่้รัฐบาลฟินแลนด์ต้้องการออกกฎหมายให้ม่การควบคุมพรมแดน    
เขม้งวดข่�น เพราะเกรงว่ารสั่เซึ่ย่จิะส่นบัส่นนุให้มผู่แ้ส่วงหาท่�ล่�ภยัเดินทางข้ามฝัั่�งมาเพิ�มอก่ครั�งในฤดูรอ้นท่�กำาลงัจิะมาถง่ 

 อย่างไรก็ต้าม การปิ็ดพรมแดนเพ่�อก่ดกันผู้แส่วงหาท่�ล่�ภัยนั�นถ่อเป็็นการละเมิดหลักส่ิทธิมนุษยช่นระหว่าง
ป็ระเทศ และมักได้รบัการวิพากวิจิารณ์ในเชิ่งลบในระดับส่หภาพยุโรป็ (EU) อยูบ่่อยครั�ง โดยฟินแลนด์เป็น็ป็ระเทศใน
กลุ่ม NATO ท่�ม่พรมแดนต้ิดกับรัส่เซึ่่ยยาวท่�สุ่ด รัฐบาลฟินแลนด์จิ่งต้้องการให้ EU ยินยอมให้ข้อยกเว้นต้่อมาต้รการ
ดังกล่าว โดยเน้นยำ�าว่าจิะเป็็นเพ่ยงมาต้รการช่ั�วคราวและใช่้ในส่ถานการณ์พิเศษท่�ม่การจิงใจิใช่้ผู้แส่วงหาท่�ล่�ภัยเพ่�อ
ทำาลายความมั�นคงของช่าต้ิ

 ทั�งน่� กฎหมายฉุกเฉินฉบับดังกล่าวจิะอนุญาต้ให้เจ้ิาหน้าท่�ส่ามารถส่่งกลับหร่อป็ฏิิเส่ธการข้ามพรมแดนของ    
ผู้แส่วงหาท่�ล่�ภัยได้โดยการใช่้หร่อไม่ใช่้กำาลัง แต้่ไม่ใช่้บังคับกับเด็กและผู้พิการ ทั�งน่�การขนส่่งทางรถไฟระหว่างรัส่เซึ่่ย
และฟินแลนด์ยังคงเป็ิดใช่้อยู่ส่ำาหรับเฉพาะรถไฟขนส่่งส่ินค้าเท่านั�น 

© Lehtikuva/Jussi Nukari, REUTERS
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รายงานความเคลื่ื�อนไหว
จัากสำำานักงานที่่�ปรึกษาการศุุลื่กากร ณ กรุงบรัสำเซีลื่สำ์

เบัลเย่ยมปรึะก�ศุหั��มสำ่งออกนัำ��มันัเช่�อเพลิงท่ี่�เป็นัพิษ
ไปยังภูมิภ�คแอฟิรึิก�ตะวันัตก

 เม่�อวันท่� 24 พฤษภาคม 2567 (2024) รัฐบาลราช่อาณาจัิกรเบลเย่ยมป็ระกาศห้ามส่่งออกนำ�ามัน      
เช่่�อเพลิงท่�เป็็นพิษและเป็็นอันต้รายต่้อสิ่�งแวดล้อมไป็ยังภูมิภาคแอฟริกาต้ะวันต้ก หลังพบว่าบริษัทผู้ผลิต้
และจิำาหน่ายนำ�ามันเช่่�อเพลิงหลายแห่งได้ใช่้ท่าเร่อ Antwerp ในการส่่งนำ�ามันเช่่�อเพลงท่�ไม่ได้มาต้รฐานของ      
ส่หภาพยุโรป็ (EU) เพ่�อส่่งออกไป็ยังส่หพันธ์ส่าธารณรัฐไนจิ่เร่ย ส่าธารณรัฐกานา และส่าธารณรัฐแคเมอรูน 
มาอย่างต้่อเน่�อง

 นำ�ามันเช่่�อเพลิงเหล่าน่�ม่ส่ารเบนซึ่่น (Benzene) ซึ่่�งเป็็นส่ารก่อมะเร็งในป็ริมาณท่�สู่งมาก และม่ป็ริมาณ
ซึ่ัลเฟอร์ (Sulfur) ในป็ริมาณ 1,500 ppm ซึ่่�ง EU กำาหนดให้ม่ป็ริมาณไม่เกิน 10 ppm เท่านั�น ส่่งผลให้
ป็ระเทศท่�ใช่น้ำ�ามนัเหลา่น่�มม่ลภาวะทางอากาศยำ�าแยแ่ละมค่วามเส่่�ยงทางส่าธารณสุ่ข โดยมก่ารรายงานวา่ป็ระเทศ
ในแถบแอฟริกาต้ะวันต้กได้นำาเข้านำ�ามันเช่่�อเพลิงจิากท่าเร่อ Antwerp ในป็ริมาณ 137,000 บาร์เรลต้่อวัน 
ในเด่อนเมษายน 2567 (2024) ซ่ึ่�งเพิ�มข่�นกว่าร้อยละ 18 จิากป็ีก่อนหน้า

 ทั�งน่� ราช่อาณาจิักรเนเธอร์แลนด์ได้ป็ระกาศห้ามส่่งออกนำ�ามันเช่่�อเพลิงท่�ไม่ม่คุณภาพไป็ยังแอฟริกา
ต้ะวันต้กในเดอ่นเมษายน 2567 (2024) จิง่ทำาใหท้า่เร่อ Antwerp กลายเป็น็แหล่งส่ง่ออกนำ�ามนัท่�ไมไ่ดม้าต้รฐาน
เหล่าน่�เพ่ยงแห่งเด่ยวของ EU ในช่่วงป็ีท่�ผ่านมา โดยการป็ระกาศห้ามส่่งออกของเบลเย่ยมครั�งน่�จิะม่ผล                     
ใช่บ้งัคบัในเดอ่นส่งิหาคม 2567 (2024) และเบลเยย่มหวังจิะเป็น็การช่ว่ยลดป็ญัหาส่ิ�งแวดล้อมและส่าธารณส่ขุ
ท่�กำาลังเกิดข่�นในแอฟริกาต้ะวันต้กได้ 

©The Maritime Executive

อ่�างอ่ิง

“Belgium Bans Exports of “Dirty Fuels” to West Africa.” The Maritime Executive. https://maritime-executive.com/article/
 belgium-bans-exports-of-dirty-fuels-to-west-africa. Accessed 25 May 2024.
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 เม่�อวันท่� 3 พฤษภาคม 2567 นางส่าวบราล ่รตั้นปิ็ณฑ์ะ อคัรราช่ทูต้ (ฝ่ั่ายศุลกากร) นายภิส่รรค์รฐั     นลิ
พนัธ์ อคัรราช่ทูต้ท่�ป็รก่ษา (ฝ่ั่ายศลุกากร) และนางส่าวณฐัพร โพธยิอด เลขานกุารเอก (ฝ่ั่ายศลุกากร) พร้อมด้วย                                                                                                       
ข้าราช่การป็ระจิำาทม่ป็ระเทศไทย ณ กรุงบรัส่เซึ่ลส์่ เข้าร่วมพิธ่ถวายราช่สั่กการะเบ่�องหน้าพระบรมฉายาลักษณ์
พระบาทส่มเด็จิพระวชิ่รเกล้าเจ้ิาอยู่หัวและลงนามถวายพระพรชั่ยมงคลเน่�องในโอกาส่วันฉัต้รมงคล วันท่� 4 
พฤษภาคม 2567 ณ ส่ถานเอกอคัรราช่ทตู้ ณ กรงุบรสั่เซึ่ลส์่ โดยม ่นางกาญจินา ภทัรโช่ค เอกอคัรราช่ทตู้ ณ 
กรงุบรสั่เซึ่ลส์่ เป็็นป็ระธาน

พิธ์่ถว�ยรึ�ชสำักก�รึะและลงนั�มถว�ยพรึะพรึชัยมงคล
เนั่�องในัโอก�สำวันัฉัตรึมงคล
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 เม่�อวันท่� 24 พฤษภาคม 2567 นางส่าวบราล่ รตั้นปิ็ณฑ์ะ อคัรราช่ทตู้ (ฝ่ั่ายศุลกากร) และนายภิส่รรค์รฐั               
นิลพันธ์ อัครราช่ทูต้ท่�ป็ร่กษา (ฝ่ั่ายศุลกากร) เข้าร่วมการป็ระชุ่มคณะกรรมการบริหาร (ท่มป็ระเทศไทย)                                                                                            
ส่ถานเอกอัครราช่ทูต้ ณ กรงุเบร์ิน ครั�งท่� 2/2567 โดยม ่ นายจิติ้ติ้พฒัน์ ทองป็ระเส่ริฐ เอกอัครราช่ทตู้ ณ       
กรงุเบร์ิน เป็็นป็ระธาน

 ท่�ป็ระช่มุได้รบัทราบภาพรวมพัฒนาการส่ำาคญัของส่มาพนัธรฐัส่วสิ่ในปี็ 2566-2567 แนวโน้มพฒันาการ
ส่ำาคัญในคร่�งหลังของปี็ 2567 และได้หาริ่อแผนงานและกิจิกรรมเพ่�อส่่งเส่ริม Soft Power ของไทยป็ระจิำา
ปี็งบป็ระมาณ 2567 ในการน่� อคัรราช่ทตู้ (ฝ่ั่ายศลุกากร) ได้รายงานให้ท่�ป็ระช่มุทราบถง่ความคบ่หน้าการเจิรจิา
ความต้กลงการค้าเส่รไ่ทย-ส่มาคมการค้าเส่รแ่ห่งยโุรป็ (TH-EFTA) ในป็ระเดน็ท่�เก่�ยวข้องกับศลุกากร 

 นอกจิากน่� ทม่ป็ระเทศไทยยังได้รบัเกย่รต้จิิากนางส่าวอศุณา พร่านนท์ เอกอัครราช่ทตู้ ผู้แทนถาวรไทย
ป็ระจิำาส่หป็ระช่าช่าต้ ิณ นครเจินว่า นำาคณะไป็ศก่ษาดงูาน ณ Nestleé Research ซ่ึ่�งเป็็นศนูย์วิจิยัและพฒันา
ผลิต้ภัณฑ์์อาหารของบริษัท Nestleé ซึ่่�งเป็็นหน่�งในผู้ผลิต้และจิำาหน่ายผลิต้ภัณฑ์์อาหารท่�ใหญ่ท่�สุ่ดของโลก     
เพ่�อศก่ษาแนวทางการพัฒนาอตุ้ส่าหกรรมอาหารให้มป่็ระโยช่น์และเป็็นมติ้รต่้อสิ่�งแวดล้อม

ก�รึปรึะชุมคณะกรึรึมก�รึบัรึิหั�รึ (ที่่มปรึะเที่ศุไที่ย) 
สำถ�นัเอกอัครึรึ�ชทีู่ต ณ กรึุงเบัิรึ์นั ครึั�งที่่� 2/2567
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 เม่�อวันท่� 30 พฤษภาคม 2567 นางส่าวบราล่ รตั้นปิ็ณฑ์ะ อคัรราช่ทตู้ (ฝ่ั่ายศลุกากร) ร่วมเข้าเฝ้ั่าฯ    
ส่มเด็จิพระราช่าธิบดฟี่ลปิ็แห่งเบลเยย่ม ในโอกาส่ท่�นางกาญจินา ภทัรโช่ค เอกอัครราช่ทูต้ ณ กรุงบรสั่เซึ่ลส์่ 
ถวายพระราช่ส่าส์่นต้ราต้ั�งเป็็นเอกอัครราช่ทูต้วิส่ามัญผู้ม่อำานาจิเต็้มแห่งราช่อาณาจัิกรไทยป็ระจิำาราช่อาณาจัิกร
เบลเยย่ม ณ พระราช่วงั Laeken กรงุบรัส่เซึ่ลส์่

 ในโอกาส่น่� นายภสิ่รรค์รฐั นลิพนัธ์ อคัรราช่ทตู้ท่�ป็ร่กษา (ฝ่ั่ายศลุกากร) และนางส่าวณฐัพร โพธยิอด                                                                                                     
เลขานุการเอก (ฝ่ั่ายศุลกากร) พร้อมด้วยข้าราช่การป็ระจิำาท่มป็ระเทศไทย ณ กรุงบรัส่เซึ่ลส์่ ได้ร่วมแส่ดง       
ความยินดแ่ละร่วมงานเล่�ยงรับรอง ณ ทำาเนย่บเอกอคัรราช่ทตู้ 

 ทั�งน่� เอกอัครราช่ทตู้ ณ กรงุบรสั่เซึ่ลส์่ ได้เดนิทางมาเข้ารับหน้าท่�ต้ั�งแต่้วนัท่� 9 เมษายน 2567 ได้
ย่�นส่ำาเนาพระราช่ส่าส์่นต้ราต้ั�งต่้ออธิบด่กรมพิธ่การทูต้กระทรวงการกิจิการยุโรป็และการต่้างป็ระเทศเบลเย่ยม                             
เป็็นการเบ่�องต้้น เม่�อวันท่� 11 เมษายน 2567 ทำาให้ส่ามารถป็ฏิิบัต้ิหน้าท่�ได้ในระดับหน่�ง บัดน่� ได้ถวาย                                                                                       
พระราช่ส่าส์่นต้ราต้ั�งแล้ว จิ่งป็ฏิิบัต้ิหน้าท่�ได้โดยส่มบูรณ์ในฐานะเอกอัครราช่ทูต้วิส่ามัญผู้ม่อำานาจิเต็้มแห่ง             
ราช่อาณาจิกัรไทยป็ระจิำาราช่อาณาจิกัรเบลเยย่ม

อัครึรึ�ชทีู่ต (ฝ่่�ยศุุลก�กรึ) รึ่วมเข้��เฝ่้�ฯ สำมเด็จำพรึะรึ�ช�ธ์ิบัด่ฟิีลิป
แหั่งเบัลเย่ยม ในัโอก�สำที่่�เอกอัครึรึ�ชทีู่ต ณ กรึุงบัรึัสำเซลสำ์ 

ถว�ยพรึะรึ�ชสำ�สำ์นัตรึ�ตั�ง
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 เม่�อวนัท่� 31 พฤษภาคม 2567 นางส่าวบราล่ รตั้นปิ็ณฑ์ะ อคัรราช่ทตู้ (ฝ่ั่ายศลุกากร) นายภสิ่รรค์รฐั                                                                                                              
นลิพนัธ์ อคัรราช่ทตู้ท่�ป็ร่กษา (ฝ่ั่ายศลุกากร) นางส่าวณฐัพร โพธยิอด เลขานกุารเอก (ฝ่ั่ายศลุกากร) และ                    
เจ้ิาหน้าท่�ป็ระจิำาส่ำานักงานท่�ป็ร่กษาการศุลกากร ณ กรุงบรัส่เซึ่ลส์่ เข้าร่วมพิธ่เจิริญพระพุทธมนต์้ถวาย             
พระราช่กุศลและพิธ่ถวายเคร่�องราช่ส่ักการะ เน่�องในโอกาส่วันเฉลิมพระช่นมพรรษาส่มเด็จิพระนางเจ้ิาฯ                                                                                        
พระบรมราชิ่น ่3 มถินุายน 2567 

 ในการน่� หวัหน้าส่ำานกังานทม่ป็ระเทศไทยในกรงุบรสั่เซึ่ลส์่ ถวายผ้าไต้ร จิต้ปัุ็จิจิยั เคร่�องไทยธรรมถวาย
เป็็นพระราช่กุศล และร่วมกนัถวายภัต้ต้าหารเพลแด่พระส่งฆ์์ หลงัจิากนั�น  เอกอัครราช่ทตู้ ณ กรงุบรสั่เซึ่ลส์่    
ได้เป็็นผูแ้ทนถวายเคร่�องราช่ส่กัการะ และเปิ็ดกรวยดอกไม้ ธปู็เทย่นแพ ผู้เข้าร่วมทั�งหมดถวายความเคารพและ
ลงนามถวายพระพรช่ยัมงคล

พิธ์่เจำรึิญพรึะพุที่ธ์มนัต์ถว�ยพรึะรึ�ชกุศุล
และพิธ์่ถว�ยเครึ่�องรึ�ชสำักก�รึะ เนั่�องในัโอก�สำวันัเฉลิม

พรึะชนัมพรึรึษ�สำมเด็จำพรึะนั�งเจำ��ฯ พรึะบัรึมรึ�ชินั่
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